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0. [ZANGA
0.1. Taikymo sritis

0.1.1. Siame dokumente toliau aiskinamas ,Komisijos reglamentas dél bendrojo saugos bido,
susijusio su Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2004/49/EB 6 straipsnio 3 dalies a
punkte nurodyta pavojaus analize ir jvertinimu, priemimo“ 3. Sis reglamentas Siame
dokumente bus vadinamas ,BSB reglamentu®.

0.1.2. Sis dokumentas néra tneisiskai jpareigojantis, o jo turinys turi bati aiSkinamas tik kaip btdas
laikytis BSB reikalavimy. Sio dokumento tikslas — papildyti BSB reglamento taikymo vadovag
(9)(4) nurodant, kaip galima naudoti ir taikyti BSB reglamento procesus. Jame pateikiama
papildoma praktinio pobidzio informacija, kuri jokiu biidu nenurodo jokios ?rivalomos tvarkos
ar teisiskai jpareigojancios praktikos. Tai informacija, kuria visi subjektai®, kuriy veikla gali
turéti jtakos geleZinkeliy sistemos saugai ir kurie tiesiogiai ar netiesiogiai turi taikyti BSB
reglamenta, gali pasinaudoti. Dokumente pateikiami pavojaus jvertinimo pavyzdziai ir kai
kurios priemonés, padedancios taikyti BSB reglamentg. Pavyzdziai yra tik patariamojo ir
pagalbinio pobudzio. Subjektai gali turéti kitus bldus arba ir toliau naudoti savo esamus
bddus, kurie leisty laikytis BSB reglamento, jei tik Sie jiems atrodo geriau tinkantys.

Be to, Siame dokumente pateikti pavyzdziai ir papildoma informacija néra iSsami ir neaprépia
visy galimy situacijy, kai pasitlomi svarbis pakeitimai, todél dokumentg galima laikyti
iSimtinai informaciniu.

0.1.3. Sj informacinj dokumentg reikia skaityti kaip pagalbinj BSB reglamento dokumenta.
Dokumenta reikéty skaityti kartu su BSB reglamentu 3 ir su juo susijusiu vadovu (g)(4)
siekiant palengvinti BSB reglamento taikymg. Taciau Sis dokumentas nepakeiia BSB
reglamento.

0.1.4. 8j dokumenta parengé Europos geleZinkelio agentira (ERA), kuriai parama teiké BSB darbo
grupés gelezinkeliy asociacijy ir nacionaliniy saugos institucijy ekspertai. Tai Agentiros
parengtas idéjy ir informacijos, surinkty vidaus susirinkimy, susirinkimy su BSB grupe ir
darbo grupe metu, rinkinys. Kai reikés, ERA dokumentg perzitrés ir atnaujins, kad jame
atsispindéty Europos standarty pazanga, BSB pakeitimai, susije su pavojaus jvertinimu, ir
griztamoji patirtis, susijusi su BSB reglamento naudojimu. Kadangi rasant §j teksta buvo
nejmanoma pateikti Sio perzidros proceso grafiko, dél informacijos apie naujausius Sio
dokumento leidimus skaitytojai turi kreiptis | Europos gelezinkelio agentira.

0.2. Kas nejtraukta j vadova

0.2.1. Siame dokumente nepateiktos gairés apie tai, kaip kurti, eksploatuoti ar projektuoti (ir
gaminti) gelezinkelio sistemg ar jos dalis. Jame néra apibréziamos sutartys ir susitarimai, bei
galimi susitarimai tarp subjekty dél pavojaus valdymo proceso taikymo. Su atitinkamais
projektais susije sutartiniai susitarimai nejeina | BSB reglamenta, su reglamentu siejama
vadova bei j §j dokumenta.

1) Subjektai — tai sutarties Salys, nurodytos Direktyvos 2008/57/EB dél Bendrijos gelezinkeliu
sistemos sqsaju 2(r) straipsnyje, arba gamintojai, taip pat reglamente vadinami ,pasiulymu
teikejais®, arba ju tiekéjai ir paslaugu teikéjai.
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0.2.2. Nors susitarimai tarp atitinkamy subjekty nejeina j §j dokumenta, taciau projekto pradzioje jie
gali bati jradyti | sutartis nepazeidziant BSB nuostaty. Tai, pavyzdZiui, gali bati:

(a) su sauga susijusio pavojaus, sgveikoje tarp atskiry subjekty, valdymo sgnaudos;

(b) sanaudos, susijusios su grésmiy ir su jomis siejamy saugos priemoniy perdavimu tarp
subjekty, dar nezinomy projekto pradzioje;

(c) projekto metu galinCiy kilti konflikty valdymas;

(d) irkt.

Projekto plétros metu kilus nesutarimams ar konfliktui tarp pasitlymo teikéjo ir subrangovuy,
siekiant padéti iSspresti konfliktg, gali bati pateikiamos nuorodos | atitinkamas sutartis.

0.3. Sio dokumento principas

0.3.1. Nors gali pasirodyti, kad Sis dokumentas yra atskirai skaitomas dokumentas, jis nepakeiCia
BSB reglamento 3 . Kad bty lengviau naudotis, Siame dokumente perraSytas kiekvienas
BSB reglamento straipsnis. Kai bdtina, atitinkamas straipsnis i anksto aiSkinamas BSB
reglamento taikymo vadove (g)(4). Tolesniuose skirsniuose pateikiama papildoma
informacija, padedanti labiau suprasti BSB reglamenta, jei manoma, kad tai bdtina.

0.3.2. The articles and their underlying paragraphs from the CSM Regulation are copied in a
text box in the present document using the "Bookman Old Style" Italic Font, the same as
the present text. That formatting enables to easily distinguish the original text of the
CSM Regulation 3 from the additional explanations provided in this document. The text
from the guide for the application of the CSM Regulation (g)(4) is not copied in the
present document.

0.3.3. Sio dokumento struktira, siekiant padéti skaitytojui, remiasi BSB reglamento ir susijusio
vadovo struktira.

0.4. Dokumento aprasymas

0.4.1. Sis dokumentas dalijamas j tokias dalis:

(e) 0. skyriuje apibréziama Sio vadovo taikymo sritis ir pateikiamas dokumenty nuorody
sgrasas;

(H 1ir Il prieduose pateikiama papildoma informacija apie atitinkamus BSB reglamento 3 ir
susijusio vadovo (g)(4) skyrius;

(g) naujuose prieduose aiskinami kai kurie papildomi aspektai ir pateikiami pavyzdziai.
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0.5. Nuorody dokumentai

2 lentelé. Nuoroduy dokumentai

Nuorodos Nr.  Dokumento pavadinimas Nuoroda Versija
Q) 2004 m. balandzio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos
direktyva 2004/49/EB dél saugos Bendrijos gelezinkeliuose,
i$ dalies pakeicianti Tarybos direktyvg 95/18/EB dél 2004/49/EB
gelezinkelio jmoniy licencijavimo bei Direktyvg 2001/14/EB OL L 164, 2004-4-30, 44 p., )
deél gelezinkelio infrastruktdros pajégumy paskirstymo, kurig pakeicia OL L 220,
mokesciy uz naudojimasi gelezinkeliy infrastruktdra émimo ir 2004-6-21, 16 p.
saugos sertifikavimo (gelezinkeliy saugos direktyva)
2) 2008 m. birzelio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos 2008/57/EB
glrektyyg 2008/57/EB dél geleZinkeliy sistemos sgveikos OL L 191, 2008-07-18, p.1. -
endrijoje
?3) Komisijos reglamentas (EB) Nr.../.. [data] dél bendrojo
saugos bido, susijusio su Europos Parlamento ir Tarybos Y= RISC balsavo
direktyvos 2004/49/EB 6 straipsnio 3 dalies a punkte yy 2008-11-25
nurodyta pavojaus analize ir jvertinimu, priémimo
4) Komisijos reglamento dél bendrojo saugos bado, susijusio
su Gelezinkeliy saugos direktyvos 6 straipsnio 3 dalies a
punkte nurodyta pavojaus analize ir jvertinimu, priémimo, ERA/GUI/01-2008/SAF 1.0
taikymo vadovas
(5) 2008 m. birzelio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos 2008/57/EB
glrekty_ve_\ 2008/57/EB dél geleZinkeliy sistemos sgveikos OL L 191, 2008-07-18, p.1. -
endrijoje
. . . - SVS vertinimo kriterijy
(6) Saugos valdymo sistema — Gelezinkelio jmoniy, ir . o .
infrastruktdros valdytojy vertinimo kriterijai A dalis. Saugos se_rtlflkatal ir | 2007-05-31
jgaliojimai
©) Gelezinkelio taikmenys — RySiu, signalizavimo ir duomeny 2003 m
apdorojimo sistemos — Su sauga susijusios elektroninés EN 50129 vasaris.
signalizavimo sistemos
(8) Gelezinkelio taikmenys — Patikimumo, parengties, 2006 m
pataisomumo bei saugos apibddinimas ir jrodymas (angl. EN 50126-1 u sé'ié
santr. RAMS) — 1 dalis: Standartas gsel
9) Gelezinkelio taikmenys — Patikimumo, parengties, Galutinis
pataisomumo bei saugos apibddinimas ir patvirtinimas (angl. EN 50126-2 projektas
santr. RAMS) — 2 dalis: EN 50126-1 taikymo, susijusio su (vadovas) (2006 m.
sauga, vadovas rugpjatis)
Tarptautinés gelezinkeliy
organizacijos (angl santr.
OTIF) gairés, kurias
(10) Pavojingy prekiy vezimo gelezinkeliu pavojaus patvirtino Pavojingy kroviniy 2005 m.
prognozavimo bendrosios gairés tarptautinio vezimo lapkriio 24 d.
gelezinkeliais taisykliy (angl.
sant. RID) eksperty
komitetas
(112) Techniniy sistemy pavojaus priimtinumo kriterijus Pastaba 01/08 (200&%-.31-25)
(12) ERA saugos skyrius: Galimybiy studija ,Saugos tiksly (TSS
posistemiams) paskirstymas ir TSS sujungimas saugos
pozidriu® WP1.1 1.0
WP1.1 — Bendry saugos tiksly paskirstymo galimybiy
vertinimas
(13) Gelezinkeliy taikmenys — Gelezinkelio riedmeny
klasifikavimo sistema — EN 0015380 4 dalis: Funkcinés EN 0015380 4 dalis
grupés
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0.6. Tipinés apibréztys, terminai, santrumpos

0.6.1. Bendrgsias apibréztis, terminus ir santrumpas, vartojamus Siame dokumente, galima rasti
iprastiniame Zodyne.

0.6.2. Siame dokumente vartojamos naujos apibréztys, terminai ir santrumpos ai$kinami toliau.

0.7. Specialios apibréztys

0.7.1. Zr. 3 straipsnis straipsni.

0.8. Specialus terminai ir santrumpos
0.8.1. Siame skyriuje aprasomi nauji, daznai $iame dokumente vartojami, specifiniai terminai ir
santrumpos.

3 lentelé. Terminai

Terminas PaaiSkinimas
Agentlra Europos gelezinkelio agentira (ERA)

Sis ,Komisijos reglamento (EB) Nr.../.. [data] dél bendrojo saugos bido, susijusio su
Vadovas Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2004/49/EB 6 straipsnio 3 dalies a punkte

nurodyta pavojaus analize ir jvertinimu, priemimo* taikymo vadovas

BSB reglamentas | Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2004/49/EB 6 straipsnio 3 dalies a punkte
nurodyta pavojaus analize ir jvertinimu, priémimo* (3)

4 lentelé. Santrumpos

Santrumpa ReikSmé

CCS Kontrolés valdymas ir signalizavimas

BSB Bendrasis (-ieji) saugos budas (-ai)

BST Bendrieji saugos tikslai

EB Europos Komisija

EGA Europos geleZinkelio agentdra

angl. IM Infrastruktiros valdytojai

angl. ISA Nepriklausomas saugos vertintojas

angl. OTIF Tarptautiné gelezinkeliy organizacija

angl. MS Valstybé naré

angl. NOBO Paskelbtoji jstaiga

angl. NSA Nacionaliné saugos institucija

angl. QMP Kokybés valdymo procesas

angl. QMS Kokybés valdymo sistema

angl. RISC Gelezinkeliy sistemos techninés sgveikos ir eismo saugos komitetas

angl. RU Gelezinkelio jmonés

angl. SMP Saugos valdymo procesas

angl. SMS Saugos valdymo sistema

angl. SRT Sauga gelezinkelio tuneliuose

angl. TBC Bus jrasytas

TSS Techninés saveikos specifikacija
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BSB REGLAMENTO STRAIPSNIU
AISKINIMAS

1 straipsnis. Tikslas

1 straipsnio 1 dalis

This Regulation establishes a common safety method on risk evaluation and assessment (CSM)
as referred to in Article 6(3)(a) of Directive 2004/ 49/ EC.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

1 straipsnio 2 dalis

The purpose of the CSM on risk evaluation and assessment is to maintain or to improve the level
of safety on the Community’s railways, when and where necessary and reasonably practicable.
The CSM shall facilitate the access to the market for rail transport services through
harmonisation of:

(a) the risk management processes used to assess the safety levels and the compliance with
safety requirements;

(b) the exchange of safety-relevant information between different actors within the rail sector in
order to manage safety across the different interfaces which may exist within this sector;

(c) the evidence resulting from the application of a risk management process.

[G 2] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

2 straipsnis. Taikymo sritis

2 straipsnio 1 dalis

The CSM on risk evaluation and assessment shall apply to any change of the railway system in
a Member State, as referred to in point (2) (d) of Annex III to Directive 2004/49/EC, which is
considered to be significant within the meaning of Article 4 of this Regulation. Those changes
may be of a technical, operational or organisational nature. As regards organisational changes,
only those changes which could impact the operating conditions shall be considered.

[G 1] BSB taikomas visai gelezinkelio sistemai ir aprépia Siy gelezinkelio sistemos pakeitimy
vertinima, jei, taikant 4 straipsnis straipsnj, buvo jvertinta, kad pakeitimai yra svarbis:

(a) naujy linijy statyba arba esamuy linijy pakeitimai,

(b) naujy ir (arba) pakeisty techniniy sistemy jdiegimas;

(c) darbiniai pakeitimai (tokie kaip naujos ar pakeistos eksploatavimo taisyklés ir techninés
priezitros darbo tvarka);

(d) pakeitimai gelezinkelio jmoniy ar infrastruktiros valdytojy organizacijose.
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Terminas ,sistema“ BSB reglamente reiSkia visus sistemos aspektus, skaitant, be kitu,
sistemos plétrg, eksploatavima, technine priezidrg ir t. t. iki uzdarymo arba pasalinimo.

[G 2] BSB apima svarbius Siy abiejy sistemy pakeitimus:

(a) ,smulkiy ir paprasty” sistemuy, susidedanciy, i$ keliy techniniy posistemiy ar elementy, ir
(b) ,stambiy ir sudétingy” sistemy (jskaitant stotis ir tunelius).

2 straipsnio 2 dalis

Where the significant changes concern structural sub-systems to which Directive 2008/57/EC
applies, the CSM on risk evaluation and assessment shall apply:

(a) if a risk assessment is required by the relevant technical specification for interoperability
(TSI). In this case the TSI shall, where appropriate, specify which parts of the CSM apply;

(b) to ensure safe integration of the structural subsystems to which the TSIs apply into an
existing system, by virtue of Article 15(1) of Directive 2008/ 57/ EC.

However, application of the CSM in the case referred to in point (b) of the first subparagraph must
not lead to requirements contradictory to those laid down in the relevant TSIs which are

mandatory.

Nevertheless if the application of the CSM leads to a requirement that is contradictory to
that laid down in the relevant TSI, the proposer shall inform the Member State concerned which
may decide to ask for a revision of the TSI in accordance with Article 6(2) or Article 7 of Directive
2008/ 57/ EC or a derogation in accordance with Article 9 of that Directive.

[G 1] Pavyzdziui, atsizvelgiant | Gelezinkeliy saugos direktyvg (1) ir Gelezinkelio sistemos
sgveikos direktyva (2), naujo tipo riedmenys greitujy gelezinkeliy linijai turi atitikti greityjy
gelezinkeliy riedmeny TSS. Nors didziagjg dalj vertinamos sistemos aprépia TSS, pagrindinis
zmogiSkojo faktoriaus klausimas, susijes su masinisto kabina, nejtrauktas | TSS. Todél,
siekiant uztikrinti, kad visos pagristai iS§ anksto numatomos grésmés, susijusios su
zmogiSkojo faktoriaus sritimi (t.y. sgveika tarp masinisto, riedmeny ir visos likusios
gelezinkelio sistemos), baty nustatytos ir tinkamai kontroliuojamos, turi bati taikomas BSB
procesas.

2 straipsnio 3 dalis

This Regulation shall not apply to:

(a) metros, trams and other light rail systems;

(b) networks that are functionally separate from the rest of the railway system and intended
only for the operation of local, urban or suburban passenger services, as well as railway
undertakings operating solely on these networks;

(c) privately owned railway infrastructure that exists solely for use by the infrastructure owner
for its own freight operations;

(d) heritage vehicles that run on national networks providing that they comply with national
safety rules and regulations with a view to ensuring safe circulation of such vehicles;

1. heritage, museum and tourist railways that operate on their own network, including
workshops, vehicles and staff.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiSkinti nebdtina.
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2 straipsnio 4 dalis

This Regulation shall not apply to systems and changes, which, on the date of entry into force of
this Regulation, are projects at an advanced stage of development within the meaning of Article 2
(t) of Directive 2008/ 57/ EC.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

3 straipsnis. Apibreéztys

For the purpose of this Regulation the definitions in Article 3 of Directive 2004/49/EC shall
apply.
The following definitions shall also apply:

(1) ‘risk’ means the rate of occurrence of accidents and incidents resulting in harm (caused by a
hazard) and the degree of severity of that harm (EN 50126-2);

(2) ‘risk analysis’ means systematic use of all available information to identify hazards and to
estimate the risk (ISO/IEC 73);

(3) ‘risk evaluation’ means a procedure based on the risk analysis to determine whether the
acceptable risk has been achieved (ISO/IEC 73);

(4) ‘risk assessment’ means the overall process comprising a risk analysis and a risk evaluation
(ISO/IEC 73);

(5) ‘safety’ means freedom from unacceptable risk of harm (EN 50126-1);

(6) ‘risk management’ means the systematic application of management policies, procedures
and practices to the tasks of analysing, evaluating and controlling risks (ISO/IEC 73);

(7) finterfaces’ means all points of interaction during a system or subsystem life cycle, including
operation and maintenance where different actors of the rail sector will work together in
order to manage the risks;

(8) ‘actors’ means all parties which are, directly or through contractual arrangements, involved
in the application of this Regulation pursuant to Error! Reference source not found.;

(9) ‘safety requirements’ means the safety characteristics (qualitative or quantitative) of a
system and its operation (including operational rules) necessary in order to meet legal or
company safety targets;

(10) ‘safety measures’ means a set of actions either reducing the rate of occurrence of a hazard or
mitigating its consequences in order to achieve and/or maintain an acceptable level of risk;

(11) ‘proposer’ means the railway undertakings or the infrastructure managers in the framework
of the risk control measures they have to implement in accordance with Article 4 of Directive
2004/49/EC, the contracting entities or the manufacturers when they invite a notified body
to apply the “EC” verification procedure in accordance with Article 18(1) of Directive
2008/ 57/ EC or the applicant of an authorisation for placing in service of vehicles;

(12) ‘safety assessment report’ means the document containing the conclusions of the
assessment performed by an assessment body on the system under assessment;

(13) ‘hazard’ means a condition that could lead to an accident (EN 50126-2);

(14) ‘assessment body’ means the independent and competent person, organisation or entity
which undertakes investigation to arrive at a judgment, based on evidence, of the suitability
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of a system to fulfil its safety requirements;

(15) ‘risk acceptance criteria’ means the terms of reference by which the acceptability of a specific
risk is assessed; these criteria are used to determine that the level of a risk is sufficiently
low that it is not necessary to take any immediate action to reduce it further;

(16) ‘hazard record’ means the document in which identified hazards, their related measures,
their origin and the reference to the organisation which has to manage them are recorded
and referenced;

(17) ‘hazard identification’ means the process of finding, listing and characterising hazards
(ISO/IEC Guide 73);

(18) ‘risk acceptance principle’ means the rules used in order to arrive at the conclusion whether
or not the risk related to one or more specific hazards is acceptable;

(19) ‘code of practice’ means a written set of rules that, when correctly applied, can be used to
control one or more specific hazards;

(20) ‘reference system’ means a system proven in use to have an acceptable safety level and
against which the acceptability of the risks from a system under assessment can be
evaluated by comparison;

(21) ‘risk estimation’ means the process used to produce a measure of the level of risks being
analysed, consisting of the following steps: estimation of frequency, consequence analysis
and their integration (ISO/IEC 73);

(22) ‘technical system’ means a product or an assembly of products including the design,
implementation and support documentation; the development of a technical system starts
with its requirements specification and ends with its acceptance; although the design of
relevant interfaces with human behaviour is considered, human operators and their actions
are not included in a technical system; the maintenance process is described in the
maintenance manuals but is not itself part of the technical system;

(23) ‘catastrophic consequence’ means fatalities and/or multiple severe injuries and/or major
damages to the environment resulting from an accident (Table 3 from EN 50126);

(24) ‘safety acceptance’ means status given to the change by the proposer based on the safety
assessment report provided by the assessment body;

(25) ‘system’ means any part of the railway system which is subject to a change;

a. ‘notified national rule’ means any national rule notified by Member States under Council
Directive 96/ 48/ EC®, Directive 2001/ 16/EC of the European Parliament and the Councill®
and Directives2004/49/EC and 2008/ 57/ EC.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.
4 straipsnis. Svarbis pakeitimai

4 straipsnio 1 dalis

If there is no notified national rule for defining whether a change is significant or not in a Member
State, the proposer shall consider the potential impact of the change in question on the safety of
the railway system.

When the proposed change has no impact on safety, the risk management process described in
Article 5 does not need to be applied.

“ OL L 235, 1996 9 17, p. 6.
(5 OLL 110, 2001 4 20, p. 1.
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[G 1] Jei néra paskelbtosios nacionalinés taisyklés, uz sprendimag atsakingas pasidlymo teikéjas.
Pakeitimo svarba grindZiama eksperty nuomone. PavyzdZiui, jei numatomas pakeitimas
esamoje sistemoje yra sudétingas, jis gali bati jvertintas kaip svarbus, jei poveikis esamoms
sistemos funkcijoms@ yra didelis, nors pats pakeitimas nebdatinai artimai susijes su sauga.

4 straipsnio 2 dalis

When the proposed change has an impact on safety, the proposer shall decide, by expert
judgement, the significance of the change based on the following criteria:

(a) failure consequence: credible worst-case scenario in the event of failure of the system under
assessment, taking into account the existence of safety barriers outside the system;

(b) novelty used in implementing the change: this concerns both what is innovative in the
railway sector, and what is new just for the organisation implementing the change;

(c) complexity of the change;

(d) monitoring: the inability to monitor the implemented change throughout the system life-cycle
and take appropriate interventions;

(e) reversibility: the inability to revert to the system before the change;

(f) additionality: assessment of the significance of the change taking into account all recent
safety-related modifications to the system under assessment and which were not judged as
significant.

The proposer shall keep adequate documentation to justify his decision.

[G 1] Smulkiy pakeitimy pavyzdys: priémus sistemg ir vieng kartg padidinus maksimaly linijos
greitf 5 km/h, Sis pakeitimas gali neblti svarbus. Tacliau, jei maksimalus linijos greitis
didinamas po 5km/h, bendras pakeitimy kiekis (atskirai vertinamy kaip nesvarbds
pakeitimai) gali tapti svarbiu pakeitimu rySium su pradiniais sistemos saugos reikalavimais.

[G 2] Siekiant nustatyti, ar keli vienas po kito atlikti (nesvarbis) pakeitimai visi kartu paémus yra
svarbis, batina jvertinti su visais pakeitimais siejamas grésmes ir su jomis susijusj pavoju.
Pakeitimy grupé gali bdti laikoma nesvarbia, jei nustatoma, kad pavojus yra i§ esmés
priimtinas.

[G 3] Agentiros atliktas darbas svarbiy pakeitimy srityje parodé, kad:

(a) suderinty riby ar taisykliy, kuriomis remiantis bty galima priimti sprendima dél pakeitimo
svarbos, nejmanoma nustatyti;

(b) nejmanoma pateikti iSsamaus svarbiy pakeitimy sgraso;

(c) sprendimas negali biti taikomas visiems pasidlymo teikéjams bei visoms techninéms,
eksploatacinéms ir aplinkos sglygoms.

Todeél svarbu atsakomybés klausimg palikti spresti pasillymo teikéjams, kurie atsako,
remiantis Gelezinkeliy saugos direktyvos (1) 4 straipsnio 3 dalimi, uz saugig savo sistemos
dalies eksploatacijg ir pavojaus kontrole.

(©) Kadangi sistemos funkcijos ne visada biina savarankisSkos, kai kuriy sistemy pakeitimai gali turéti
poveikj kitoms sistemos funkcijoms, nors gali atrodyti, kad pakeitimai ju tiesiogiai neveikia.
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[G 4] Siekiant padéti pasillymo teikéjui, C priedo C.2. skyriuje pateikiamas vienas ,kriterijy
nustatymo ir taikymo® pavyzdys.

[G 5] BSB netaikomas, jei su sauga susijes pakeitimas néra svarbus. Taciau tai nereiskia, kad
nieko nereikia daryti. Pasillymo teikéjas atlieka tam tikras (iSankstines) pavojaus analizes,
kurios leisty nuspresti, ar pakeitimas yra svarbus. Sios pavojaus analizés bei kiti pagrindimai
ir argumentai turi bati pagristi dokumentais, kad NSI galéty atlikti auditg. Vertinimo jstaiga
neprivalo atlikti pakeitimo svarbos nustatymo ir sprendimo, kad pakeitimas néra svarbus,
nepriklausomo vertinimo.

5 straipsnis. Pavojaus valdymo procesas

5 straipsnio 1 dalis

The risk management process described in the Annex I shall apply:

(a) for a significant change as specified in Article 4, including the placing in service of structural
sub-systems as referred to in Article 2(2)(b);

(a) where a TSI as referred to in Article 2 (2)(a) refers to this Regulation in order to prescribe the
risk management process described in Annex I.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

5 straipsnio 2 dalis

The risk management process described in Annex I shall be applied by the proposer.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

5 straipsnio 3 dalis

The proposer shall ensure that risks introduced by suppliers and service providers, including
their subcontractors, are managed. To this end, the proposer may request that suppliers and
service providers, including their subcontractors, participate in the risk management process
described in Annex L

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebditina.

6 straipsnis. Nepriklausomas vertinimas

6 straipsnio 1 dalis

An independent assessment of the correct application of the risk management process described
in Annex I and of the results of this application shall be carried out by a body which shall meet
the criteria listed in Annex II. Where the assessment body is not already identified by Community
or national legislation, the proposer shall appoint its own assessment body which may be
another organisation or an internal department.
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[G 1] Bdtinas vertinimo jstaigos savarankiskumo lygis priklauso nuo vertinamai sistemai batino
saugos lygio. Laukiant, kol Si sritis bus suderinta, gerosios praktikos Siuo klausimu galima
rasti IEC61508-1:2001 8 punkte arba EN 50129 standarto (g)(7) 5.3.9 skirsnyje.
Savarankiskumo lygis priklauso nuo padariniy, susijusiy su jrangos ar jos naujoviy keliama
gréesme. EN50126-2 9.7.2 skirsnis ir EN 50129 apibrézia signalizavimo sistemy
savarankiskumo lygj. IS esmés jis gali biti taikomas ir kitoms sistemomes.

[G 2] Agentira toliau dirba siekdama apibréZzti atskiry vertinimo jstaigy (NSI, paskelbtyjy jstaigy ir
nepriklausomy saugos vertintojy) vaidmenj ir atsakomybe bei bitinas sgveikas tarp jy. Tokiu
bddu bus apibrézta, kas (jei jmanoma) i§ vertinimo jstaigy ka ir kaip atliks. Galiausiai tai leis
apibrézti kaip:

(a) remiantis jrodymais, patikrinti, kad BSB sudarantys pavojaus valdymo ir pavojaus
jvertinimo procesai buty taikomi teisingai; ir

(b) paremti pasitlymo teikéjg darant sprendima del vertinamos sistemos svarbaus pakeitimo
pripazinimo priimtinu.

6 straipsnio 2 dalis

Duplication of work between the conformity assessment of the safety management system as
required by Directive 2004/49/ EC, the conformity assessment carried out by a notified body or a
national body as required by Directive 2008/57/EC and any independent safety assessment
carried out by the assessment body in accordance with this Regulation, shall be avoided.

[G 1] Agentiirai nustatant vertinimo jstaigy vaidmenj ir atsakomybe, bus pateikta papildoma
informacija.

6 straipsnio 3 dalis

The safety authority may act as the assessment body where the significant changes concern the
following cases:

(a) where a vehicle needs an authorisation for placing in service, as referred to in Articles 22(2)
and 24(2) of Directive 2008/ 57/EC;

(b) where a vehicle needs an additional authorisation for placing in service, as referred to in
Articles 23(5) and 25(4) of Directive 2008/ 57/ EC;

(c) where the safety certificate has to be updated due to an alteration of the type or extent of the
operation, as referred to in Article 10(5) of Directive 2004/ 49/ EC;

(d) where the safety certificate has to be revised due to substantial changes to the safety
regulatory framework, as referred to in Article 10(5) of Directive 2004/ 49/ EC;

(e) where the safety authorisation has to be updated due to substantial changes to the
infrastructure, signalling or energy supply, or to the principles of its operation and
maintenance, as referred to in Article 11(2) of Directive 2004/ 49/EC;

(b) where the safety authorisation has to be revised due to substantial changes to the safety
regulatory framework, as referred to in Article 11(2) of Directive 2004/ 49/ EC.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebatina.
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6 straipsnio 4 dalis

Where the significant changes concern a structural subsystem that needs an authorisation for
placing in service as referred to in Article 15(1) or Article 20 of Directive 2008/ 57/EC, the safety
authority may act as the assessment body unless the proposer already gave that task to a
notified body in accordance with Article 18(2) of that Directive.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

7 straipsnis. Saugos vertinimo ataskaitos

7 straipsnio 1 dalis

The assessment body shall provide the proposer with a safety assessment report.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

7 straipsnio 2 dalis

In the case referred to in point (a) of Article 5(1), the safety assessment report shall be taken into
account by the national safety authority in its decision to authorise the placing in service of
subsystems and vehicles.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

7 straipsnio 3 dalis

In the case referred to in point (b) of Article 5(1), the independent assessment shall be part of the
task of the notified body, unless otherwise prescribed by the TSI

If the independent assessment is not part of the task of the notified body, the safety assessment
report shall be taken into account by the notified body in charge of delivering the conformity
certificate or by the contracting entity in charge of drawing up the EC declaration of verification.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebditina.

7 straipsnio 4 dalis

When a system or part of a system has already been accepted following the risk management
process specified in this Regulation, the resulting safety assessment report shall not be called
into question by any other assessment body in charge of performing a new assessment for the
same system. The recognition shall be conditional on demonstration that the system will be used
under the same functional, operational and environmental conditions as the already accepted
system, and that equivalent risk acceptance criteria have been applied.

[G 1] CENELEC standartuose Sis abipusio pripazinimo principas jau patvirtintas: zr. EN 50129
5.5.2 skirsnj ir EN50126-2 5.9 skirsnj CENELEC standartuose pasidlymo teikéjai ar
nepriklausomi saugos vertintojai taiko dviSalj ar abipusj pripazinimo principg bendrosios
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paskirties produktams ir bendrosios paskirties taikomosioms sistemoms(” su salyga, jei
saugos vertinimas ir atitikties saugai jrodymas atliekamas pagal CENELEC standarty
reikalavimus.

[G 2] Abipusis pripaZinimas taip pat taikomas patvirtinant naujy ar pakeisty sistemy atitiktj, jei jy

pavojaus jvertinimas ir jrodymas, kad sistema atitinka saugos reikalavimams, vykdomas
pagal BSB reglamentg 3.

8 straipsnis. Pavojaus kontrolés valdymas/vidaus ir iSorés auditas

8 straipsnio 1 dalis

The railway undertakings and infrastructure managers shall include audits of application of the
CSM on risk evaluation and assessment in their recurrent auditing scheme of the safety
management system as referred to in Article 9 of Directive 2004/ 49/ EC.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdatina.

8 straipsnio 2 dalis

Within the framework of the tasks defined in Article 16(2)(e) of Directive 2004/49/EC, the
national safety authority shall monitor the application of the CSM on risk evaluation and
assessment.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdatina.

9 straipsnis. Grjztamasis rysys ir technikos pazanga

9 straipsnio 1 dalis

Each infrastructure manager and each railway undertaking shall, in its annual safety report
referred to in Article 9(4) of Directive 2004/49/EC, report briefly on its experience with the
application of the CSM on risk evaluation and assessment. The report shall also include a
synthesis of the decisions related to the level of significance of the changes.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebditina.

(7) »Bendrosios paskirties produkto ir bendrosios paskirties taikomosios sistemos“ terminologijos
tolesnj paaiskinimaq ir jai budingus principus zr. 1.1.5 skyriaus [G 5] punkte ir 24 psl & bei 10)
iSnasose, taip pat Sio dokumento 3 pav. paveikslélyje.
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9 straipsnio 2 dalis

Each national safety authority shall, in its annual safety report referred to in Article 18 of
Directive 2004/ 49/ EC, report on the experience of the proposers with the application of the CSM
on risk evaluation and assessment, and, where appropriate, its own experience.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

9 straipsnio 3 dalis

The European Railway Agency shall monitor and collect feedback on the application of the CSM
on risk evaluation and assessment and, where applicable, shall make recommendations to the
Commission with a view to improving it.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

9 straipsnio 4 dalis

The European Railway Agency shall submit to the Commission by 31 December 2011 at the
latest, a report which shall include:

(a) an analysis of the experience with the application of the CSM on risk evaluation and
assessment, including cases where the CSM has been applied by proposers on a voluntary
basis before the relevant date of application provided for in Article 10;

(b) an analysis of the experience of the proposers concerning the decisions related to the level of
significance of the changes;

(c) an analysis of the cases where codes of practice have been used as described in section
2.3.8 of Annex I;

(d) an analysis of overall effectiveness of the CSM on risk evaluation and assessment.

The safety authorities shall assist the Agency by identifying cases of application of the
CSM on risk evaluation and assessment.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

10 straipsnis. |sigaliojimas

10 straipsnio 1 dalis

This Regulation shall enter into force on the twentieth day following that of its publication in the
Official Journal of the European Union.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.
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10 straipsnio 2 dalis

This Regulation shall apply from 1 July 2012.
However, it shall apply from 19 July 2010:

(a) to all significant technical changes affecting vehicles as defined in Article 2 (c) of Directive
2008/ 57/EC;

(c) to all significant changes concerning structural sub-systems, where required by Article 15(1)
of Directive 2008/ 57/EC or by a TSL

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.
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| PRIEDAS - PROCESO AISKINIMAS BSB
REGLAMENTE

1. PAGRINDINIAI PAVOJAUS VALDYMO PROCESO PRINCIPAI
1.1. Bendrieji principai ir pareigos
1.1.1. The risk management process covered by this Regulation shall start from a definition of

the system under assessment and comprise the following activities:

(1) the risk assessment process, which shall identify the hazards, the risks, the
associated safety measures and the resulting safety requirements to be fulfilled by
the system under assessment;

(2) demonstration of the compliance of the system with the identified safety
requirements and;

(3) management of all identified hazards and the associated safety measures.

This risk management process is iterative and is depicted in the diagram of the
Appendix (of the CSM Regulation). The process ends when the compliance of the system
with all safety requirements necessary to accept the risks linked to the identified
hazards is demonstrated.

[G 1] BSB pavojaus valdymo struktdra ir susijes pavojaus jvertinimo procesas pavaizduotas 1
paveikslélyje. Kai manoma, kad yra batina, kiekvienas Sio paveikslélio langelis/veikla toliau
aprasomi atitinkamame skyriuje.

[G 2] CENELEC pataria pavojaus valdyma ir pavojaus vertinimo procesus aprasyti saugos plane.
Taciau, jei tai, vykdant projekta, néra patogu, atitinkamas aprasymas gali bati jtrauktas | kitus
su projektu susijusius dokumentus. Zr. 1.1.6 skyriy.

[G 3] Pavojaus jvertinimo procesas prasideda nuo iSankstinés sistemos apibrézties. Plétojant
projekta, iSankstiné sistemos apibréztis nuolat atnaujinama ir pakeiiama sistemos
apibréztimi. Jei iSankstiné sistemos apibréztis neparengta, atliekant pavojaus jvertinima,
vartojama oficiali sistemos apibréztis. Taciau tokiu atveju naudinga, kad visi su svarbiu
pakeitimu susije subjektai susitikty projekto pradzioje susitarti dél:

(&) bendry sistemos principy, sistemos funkcijy ir pan. IS esmés tai galima laikyti iSankstine
sistemos apibréztimi;

(b) projekto organizavimo;

(c) pareigy ir atsakomybés pasidalijimo tarp esamy subjektu, jskaitant, kur taikoma, NSI,
paskelbtasias jstaigas ir nepriklausomus saugos vertintojus.

Pavyzdziui, toks veiksmy koordinavimas sistemos iSankstinio apibrézimo metu suteikia
galimybe pasidlymo teikéjui, subrangovams, NSI, paskelbtosioms jstaigoms ir
nepriklausomiems saugos vertintojams, kai taikoma, ankstyvoje stadijoje susitarti dél
projekte priimtiny naudoti darbo taisykliy savady ar pavyzdiniy sistemuy.
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1.1.2. This iterative risk management process:

(a) shall include appropriate quality assurance activities and be carried out by
competent staff;
(b) shall be independently assessed by one or more assessment bodies.

[G 1] Gelezinkeliy jmonés ir infrastruktiros valdytojy saugos valdymo sistemos (SVS) nustato
procesus bei proceddras, kurie:

(a) padeda stebéti, ar sistema ir toliau bus saugi viso jos gyvavimo ciklo laikotarpiu (t.y.
eksploatavimo ir techninés priezitros metu);
(b) uztikrina saugy susijusios sistemos iSmontavima ir pakeitima.

Sis procesas néra BSB pavojaus jvertinimo dalis.

[G 2] lgyvendinant BSB, bitina, kad visos dalyvaujancios Salys bity kompetentingos (t. y. turéty
tinkamy |gldziy, ziniy ir patirties). Gelezinkelio sektoriaus subjekty organizacijoms kyla
kompetencijy valdymo poreikis:

(a) infrastruktdros valdytojy ir gelezinkelio jmoniy atveju, remiantis GeleZinkeliy saugos
direktyvos (1) lll priedo 2 dalies e punktu, tai jtraukta | saugos valdymo sistemg (SVS);

(b) Kiti subjektai, kuriy veikla gali turéti poveikj gelezinkelio sistemos saugai, net ir kai SVS
néra privalomas, turi, jgyvendindami $j reikalavima, bent projekto lygiu (zr. 5.1 skyriaus
[G 1] punktqg) uztikrinti kokybés valdymo procesa ir (arba) saugos valdymo procesa.

[G 3] Sie CENELEC EN 50 126-1 standarto (g)(8) skyriai pateikia kompetencijos gaires:

(@) remiantis 5.3.5 skyriaus b punktu: ,visas personalas, kurio pareigos susijusios su’
pavojaus ,valdymo procesu®, turi ,kompetentingai vykdyti Sias pareigas®;

(b) 5.3.5 skyriaus d punktas: pavojaus valdymo ir pavojaus jvertinimo reikalavimai turi bati
sgyvendinami darbo procesuose, grindziamuose kokybés valdymo sistema, atitinkancia
EN ISO 9001, ENISO 9002 arba EN ISO 9003 reikalavimus, tinkamus vertinamai
sistemai”. Kokybés valdymo sistemos kontroliuojamy aspekty pavyzdys pateiktas
EN 50 129 standarto (g)(7) 5.2 skyriuje.

7

Visa tai apima kokybés uztikrinimo veiklg, kompetencijas, darbuotojy (asmeny) mokyma,
reikalingus BSB nurodytam procesui remti.

[G 4] Labai daznai pavojaus jvertinimo procesa vertinimo jstaiga stebi nuo projekto pradZios,
taciau, iSskyrus atvejus, kai to reikalauja valstybés narés jstatymai, toks ankstyvas vertinimo
jstaigos dalyvavimas néra privalomas, nors patartinas. Nepriklausomos vertinimo jstaigos
nuomoné gali biti naudinga prieS pereinant iS vieno pavojaus jvertinimo etapo | kita.
Daugiau informacijos apie nepriklausoma vertinima zr. 6 straipsnis straipsnyje.

1.1.3. The proposer in charge of the risk management process required by this Regulation shall
maintain a hazard record according to section 4.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

Dokumento Nr.: ERA/GUI/02-2008/SAF Versija: 1.1 24 psl. 8 108

Failo pavadinimas: ERA-2008-0064-00-01-ENLT.doc

Europos geleZinkelio agentiira @ Boulevard Harpignies, 160 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Prancizija  Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks. +33 (0)3 27 33 40 65
http://www.era.europa.eu



Europos geleZinkelio agentira

: Pavojaus jvertinimo ir kai kuriy galimy priemoniy, padedanciy jgyvendinti
European Railway Agency BSB reglamenta, pavyzdziy rinkinys

1.1.4. The actors who already have in place methods or tools for risk assessment may
continue to apply them as far as they are compatible with the provisions of this
Regulation and subject to the following conditions:

(a) the risk assessment methods or tools are described in a safety management
system which has been accepted by a national safety authority in accordance with
Article 10(2)(a) or Article 11(1)(a) of Directive 2004/49/EC,

(b) or the risk assessment methods or tools are required by a TSI or comply with
publicly available recognised standards specified in notified national rules.

[G 1] 2 pav. pavaizduotas rySys tarp BSB ir ,saugos valdymo sistemos bei pavojaus jvertinimo
procesy”.
Suderinta infrastruktdros valdytojy ir Kity subjekty sauga
gelezinkelio jmoniy SVS Taikomas valdymo procesas

(Saugos sertifikavimo grupe)

Esami pavojaus vertinimo procesai

BSB reglameantas

Metodai ir priemonés Metodai ir priemonés
negali priestarauti SVS ir negali prieStarauti BSB
BSB

Kiti subjektai

Saugos valdymo procesai
(bent projekto lygyje)
(kuriy neaprépia Saugos
sertifikavimo grupé)

2 pav. Suderinti SVS ir BSB.

1.1.5. Without prejudice to civil liability in accordance with the legal requirements of the
Member States, the risk assessment process shall fall within the responsibility of the
proposer. In particular the proposer shall decide, with agreement of the actors
concerned, who will be in charge of fulfilling the safety requirements resulting from the
risk assessment. This decision shall depend on the type of safety measures selected to
control the risks to an acceptable level. The demonstration of compliance with the safety
requirements shall be conducted according to section 3.

[G 1] Jei pasitilymo teikéjas yra infrastruktiros valdytojas arba gelezinkelio jmoné, kartais |
procesa gali reikéti jtraukti kitus subjektus(s) (zr. 1.2.1 skyriy). Kai kuriais atvejais,
infrastruktlros valdytojas ar gelezinkelio jmoné pavojaus jvertinimg gali i$ dalies ar visiSkai
perduoti subrangovams. Ankstyvame projekto etape susije subjektai paprastai susitaria dél
kiekvieno subjekto pareigy ir atsakomybés.

(8) Tai atitinka CENELEC 50 129 standarto (g)(7) A4 prieda.
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[G 2] Svarbu pabrézti, kad pasillymo teikéjas visada iSlieka atsakingas uz BSB taikyma, pavojaus
pripazinimg priimtinu, taigi — uz sistemos sauga. Tai reiSkia, kad jis uztikrina:

(&) bendradarbiavima tarp subjekty, kad baty pateikta visa batina informacija; ir
(b) kad bity aisku, kuris i$ subjekty turi vykdyti konkrecius BSB reikalavimus (pavyzdziui,
atlikty pavojaus analize ar tvarkyty grésmiy registra).

Esant nesutarimams tarp subjekty dél saugos reikalavimy, kuriuos jie turi vykdyti, galima
atsiklausti NSI nuomonés. TacCiau atsakomybé rasti sprendimg lieka pasidlymo teikéjui ir
negali bati perduota NSI: Zr. 0.2.2. skyriy.

[G 3] Jei uzduotis perduodama subrangovams, Sie — jei jie ne infrastruktiros valdytojai ar

gelezinkelio jmonés ir ypaC jei subrangovo organizacija maza ar jnasas | bendrg sistemg
ribotas — nejsipareigoja turéti savo saugos organizacijos. Atsakomybé uz pavojaus valdyma,
jskaitant pavojaus jvertinimg ir grésmeés valdymo veikla, iSlieka aukStesniame
organizaciniame lygyje (t.y. tenka subrangovo uZsakovui). Taliau subrangovas visada
atsako uz informacijos, susijusios su jo veikla ir batinos rengiant pavojaus valdymo
dokumentus aukStesniame organizaciniame lygyje, pateikima.
Bendradarbiaujanc€ios organizacijos, pavyzdZiui, siekdamos optimizuoti sgnaudas, taip pat
gali nuspresti jkurti bendrg saugos organizacijg. Tokiu atveju visy dalyvaujanciy organizacijy
saugos veiklg kontroliuos tik viena organizacija. Atsakomybé uz informacijos tiksluma (t.y.
grésmes, pavojus, saugos priemones) bei saugos priemoniy jgyvendinimo valdyma tenka
organizacijai, atsakingai uz su saugos priemonémis susijusiy grésmiy kontroliavima.

[G 4] Siuose dokumentuose pasitilymo teikéjas paprastai nustato projekto subjektams ir atskiriems
subjektams priklausantiems posistemiams bei jrangai priskirtus ,saugos lygius® ir ,saugos
reikalavimus*:

(a) pasitlymo teikéjo ir atitinkamy subjekty (subrangovy) pasirasytose sutartyse;

(b) saugos plane ar kitame susijusiame, tam paciam tikslui skirtame dokumente aprasant
bendrg projekto struktiirg ir kiekvieno subjekto, jskaitant pasillymo teikéja, atsakomybe:
Zr. 1.1.6 skyriy;

(c) pasitlymo teikéjo grésmiy registre (-uose): zr. 4.1.1 skyriy.

Sistemos ,saugos lygiy“ ir ,saugos reikalavimy® priskyrimas posistemiams ir jrangai bei
atitinkamiems subjektams, jskaitant patj pasidlymo teikéjg, gali bdti atnaujintas/pratestas
,Sistemos atitikties saugos reikalavimams jrodymo etape“: Zr. 1 paveikslélj. Palyginus su
CENELEC V-ciklu (zr. 2.1.1 skyriy ir 5 pav. 33 psl.), Si veikla atitinka 5 etapa, susijusj su
»Sistemos reikalavimy paskirstymu® skirtingiems posistemiams ir komponentams.

[G 5] 5 straipsnio 2 dalyje nurodoma, kad kitiems subjektams, iSskyrus infrastruktiros valdytojus
ar gelezinkelio jmones, leidziama prisiimti bendrg atsakomybe (priklausomai nuo jy
atitinkamy  poreikiy) uz atitikimg BSB. Pavyzdziui, bendrosios paskirties produkty ir
bendrosios paskirties taikomosios sistemos® atveju gamintojas, siekdamas nustatyti jiems
taikomus saugos lygius ir saugos reikalavimus, gali atlikti pavojaus jvertinimg remdamasis
.bendruoju sistemos apibrézimu®.
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Sistema Posistemis Specifinés
(A) (5) paskirties

taikomosios
sistemos
____________________________________ Y _
A

Posistemis Posistemis Posistemis

) (2 3)
A r\ /\ N
Posistemis

(4)

N Bendrosios
paskirties

taikomosios
sistemos

Bendrosios
paskirties
produktai

Iranga lranga Iranga

(@) (b) (©

3 pav. Priklausomybés tarp saugos dokumenty pavyzdziai
(is EN 50 129 standarto 9 pav.).

CENELEC pataria, kad gamintojas pateikty dokumentais pagrjstus jrodymus apie bendrosios
paskirties produkto (ir atitinkamai bendrosios paskirties taikomosios sistemos(g)) pavojaus
jvertinima, saugos dokumentus ir grésmiy registrus. Siuose saugos dokumentuose ir
grésmiy registruose pateikiamos visos prielaidos(lo) ir nustatyti ,naudojimo apribojimai“ (t. y.

Terminai ,bendrosios paskirties taikomosios sistemos“ ir ,bendrosios paskirties produkto saugos
dokumentas“ paimti iS CENELEC, kur reikia atkreipti démesj | tris skirtingas saugos dokumenty

(a) Bendrosios paskirties produkto saugos dokumentas (atskirai nuo taikymo).
Bendrosios paskirties produktas gali biiti pakartotinai naudojamas jvairiais tarpusavyje

(o) Bendrosios paskirties taikomosios sistemos saugos dokumentas (tam tikrai
taikomosios sistemos klasei). Bendrosios paskirties taikomosios sistemos gali biuti
pakartotinai naudojamos taikomosios sistemos klasei/ grupei, turinéiai bendras funkcijas;

(c) Specifinés paskirties taikomosios sistemos saugos dokumentas (specifinés
paskirties taikomajai sistemai). Specifinés paskirties taikomoji sistema skirta tik vienam

Daugiau informacijos apie ju tarpusavio priklausomybe rasite CENELEC 50 126-2 vadovo (g)(9) 9.4

[G 6]
9
kategorijas (zr. 3 pav. pav.):
nesusijusiais atvejais;
konkreciam jrenginiui.
skyriuje ir 9.1 paveikslélyje.
(10)

Sios prielaidos ir naudojimo apribojimai nustato su atitinkamuy bendrosios paskirties produkty ir
bendrosios paskirties taikomosios sistemos saugos dokumentais susijusiy ,saugos vertinimy“ ir
»saugos analiziy“ ribas bei pagristuma. Jei nagrinéjama specifinés paskirties taikomoji sistema ju
neatitinka, bitina atnaujinti ar pakeisti naujais atitinkamus , saugos vertinimus® ir ,saugos
analizes“ (pvz., priezasties analizes).
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su sauga susijusio taikymo salygos), kurie taikomi bendrosios paskirties produktams (ir
atitinkamoms bendrosios paskirties taikomosioms sistemoms). Todél, kai bendrosios
paskirties produktas ir bendrosios paskirties taikomoji sistema naudojami specifinés
paskirties taikomajai sistemai, kiekvienu tokiu atveju batina parodyti atitiktj visoms Sioms
prielaidoms(lo) ir ,naudojimo apribojimams* (arba susijusioms taikymo sglygoms).

1.1.6. The first step of the risk management process shall be to identify in a document, to be
drawn up by the proposer, the different actors’ tasks, as well as their risk management
activities. The proposer shall coordinate close collaboration between the different actors
involved, according to their respective tasks, in order to manage the hazards and their
associated safety measures.

[G 1] Labai daznai, jei projekto pradzioje sutartyse nesusitariama Kkitaip, kiekvienam projektui turi
bati parengtas dokumentas, apibldinantis pavojaus valdymo veikla. Pirminéje sistemoje
jvedus svarbius pakeitimus, Sis dokumentas atnaujinamas ir tikrinamas.

[G 2] Toks dokumentas nustato organizacine struktira, darbuotojams priskirtas pareigas,
procesus, darbo tvarkg ir veikla, kurie visi kartu uztikrina, kad vertinama sistema patenkinty
nustatytus saugos lygius ir saugos reikalavimus. Dokumentas turi atitikti BSB, nes jis pateikia
gaires vertinimo jstaigai. CENELEC standartuose patariama, kad tokio pobiddzio informacija
baty jtraukta | saugos plang ar kita dokumenta, kurio dalis skirta Sioms temoms.

[G 3] Pasidlymo teikéjo saugos plane ar kitame susijusiame dokumente nagrinéjamas bendras
projekto organizavimas, aprasoma, kaip tarp subjekty pasidalijamos pareigos ir atsakomybé.
ISsamesnés informacijos galima ieskoti atskiry subjekty saugos planuose ar saugos
organizacijose. Paprastai pareigy pasidaliimas tarp atskiry subjekty aptariamas ir
nustatomas iSankstinio sistemos apibrézimo, jei toks vykdomas, metu (t.y. projekto

pradzioje).
[G 4] Saugos planas yra darbinis dokumentas, kuris, kai bdtina projekto metu, yra atnaujinamas.
[G 5] Daugiau informacijos apie saugos plano turinj galima rasti EN 50 126-1 standarte (g)(8) ir su

juo susijusiame 50 126-2 vadove (g)(9).

Continuation of the footnote
Isnasos tesinys

Tai atitinka S§i bendrqji saugos principa: ,Kai specifinio posistemio/sistemos projektas
grindziamas bendrosios paskirties taikomosiomis sistemomis ir bendrosios paskirties
produktais, bitina jrodyti specifinio posistemio/sistemos atitikti visoms prielaidoms ir
naudojimo apribojimams (CENELEC vadinamiems su sauga susijusiomis taikymo
salygomis), perkeltiems | atitinkamus bendrosios paskirties taikomyjy sistemuy ir
bendrosios paskirties produkto saugos dokumentus (2r. 3 pav. pav.)".

Jei specifines paskirties taikomosios sistemos atveju atitiktis su kai kuriomis prielaidomis ir
naudojimo apribojimais posistemio lygyje negali biuti pasiekta (pvz., eksploataciniy saugos
reikalavimy atveju), atitinkamos prielaidos ir naudojimo apribojimai gali buiti perkelti | aukStesnj
lygi (paprastai | sistemos lygi). Tuomet Sios prielaidos ir naudojimo apribojimai aiSkiai nurodomi
susijusio posistemio ,specifinés paskirties taikomosios sistemos saugos dokumente®. Tokiu
priklausomybés pavyzdziy atveju bitina uztikrinti, kad kiekvieno saugos dokumento su sauga
susijusios taikymo salygos biity jvykdytos auksStesnio lygio saugos dokumente arba perkeltos | su
sauga susijusias taikymo saqlygas aukséiausio lygio saugos dokumente (t. y. sistemos saugos
dokumente).

Dokumento Nr.: ERA/GUI/02-2008/SAF Versija: 1.1 28 psl. i§ 108

Failo pavadinimas: ERA-2008-0064-00-01-ENLT.doc

Europos geleZinkelio agentiira @ Boulevard Harpignies, 160 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Prancizija  Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks. +33 (0)3 27 33 40 65
http://www.era.europa.eu



Europos gelezinkelio agentiira

: Pavojaus jvertinimo ir kai kuriy galimy priemoniy, padedanciy jgyvendinti
European Railway Agency BSB reglamenta, pavyzdziy rinkinys

1.1.7. Evaluation of the correct application of the risk management process described in this
Regulation falls within the responsibility of the assessment body.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

1.2. Sasajy valdymas

1.2.1.  For each interface relevant to the system under assessment and without prejudice to
specifications of interfaces defined in relevant TSIs, the rail-sector actors concerned shall
cooperate in order to identify and manage jointly the hazards and related safety
measures that need to be handled at these interfaces. The management of shared risks
at the interfaces shall be co-ordinated by the proposer.

[G 1] Pavyzdziui, jei dél eksploataciniy priezasciy gelezinkelio jmonei reikalingas infrastruktiros
valdytojas, kuris atlikty apibréZtus infrastruktdros pakeitimus, remiantis Gelezinkeliy saugos
direktyvos (1) Ill priedo 2 dalies g punkto reikalavimais, gelezinkelio jmoné prizidri ir bendrg
darba, kad uZztikrinty, jog laukiami pakeitimai bty tinkamai atlikti. TaCiau gelezinkelio jmonés
vadovybé nepanaikina atitinkamo infrastruktiros valdytojo pareigos apie pakeitimg informuoti
kitas gelezinkelio jmones, kurioms Sis infrastruktiros pakeitimas turés jtakos. Infrastruktiiros
valdytojui net gali reikéti atlikti pavojaus jvertinimg pagal BSB, jei Sis pakeitimas jam yra
svarbus.

[G 2] Atsakomybés tarp atskiry subjekty perdavimas yra jmanomas ir net batinas (kai kuriomis
aplinkybémis). Taciau, kai sistemoje yra keli subjektai, labai daznai vienas i$ jy skiriamas
atsakingu uz sistemos visuma. Tarp posistemiy ir operacijy, kurioms identifikuoti reikalingos
ypatingos pastangos, visada yra priklausomybé. Todél bitina, kad kas nors imtysi bendros
atsakomybés uz saugos analizes ir tam tikslui galéty naudotis visais atitinkamais
dokumentais.  Akivaizdu, kad pasilGlymo teikéjas, ketinantis atlikti svarby pakeitima,
paprastai ir yra atsakingas uz tai, kad pavojaus jvertinimas baty sistemingas ir iki galo
atliktas.

[G 3] Pagrindiniai kriterijai, dél kuriy reikia susitarti valdant susijusiy subjekty sasaja:

(a) vadovavimas, kurj paprastai uztikrina pasiilymo teikéjas, ketinantis atlikti svarby

pakeitima;

(b) batinas jnasas;

(c) grésmiy nustatymo ir pavojaus jvertinimo bidai;

(d) bdtini dalyviai, turintys reikalinga kompetencijg (t. y. Ziniy, jgldziy ir praktinés patirties
derinys, taip pat zr. ,darbuotojy kompetencijos” apibréztj 3 straipsnio [G 2] punkto d
papunktyje (9)(4));

(e) laukiami rezultatai.

Sie kriterijai aprasomi jmoniy, dalyvaujanéiy sasajose, saugos plane (ar kituose
atitinkamuose dokumentuose).

[G 4] Sasajy pavyzdziai pateikiami C priedo C.3. dalyje. Taip pat pateikiamas pagrindiniy kriterijy
taikymo sasajy valdymui tarp traukiniy gamintojo ir infrastruktiros valdytojo ar gelezinkelio
jmonés pavyzdys.

[G 5] Sasajy valdymo metu projektuojant sasajg, taip pat atsizvelgiama | pavojus, kurie gali Kilti
sgsajose deél Zmogiskuyjy faktoriy (eksploatavimo ir techninés priezitiros metu).
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1.2.2.  When, in order to fulfil a safety requirement, an actor identifies the need for a safety
measure that it cannot implement itself, it shall, after agreement with another actor,
transfer the management of the related hazard to the latter using the process described
in section 4.

[G 1] Grésmiy ir susijusiy saugos priemoniy perleidimo tarp subjekty procesas taip pat taikomas
zemesniuose CENELEC V-ciklo lygiuose (5 pav. 33 psl.). Jis gali biti taikomas, pavyzdziui,
kai tik bdtina apsikeisti informacija tarp subjekto ir jo subrangovy. Skirtumas tarp to paties
proceso tame paciame lygyje bus toks, kad pasitlymo teikéjg informuoti apie visy grésmiy ir
susijusiy saugos priemoniy perdavimg posistemio lygyje nebdtina. Pasillymo teikéjas
informuojamas tik kai perduodamos grésmés ir susijusios saugos priemonés yra
aukstesniame sasajy lygyje (t. y. apima sasajas su pasidlymo teikéju).

1.2.3.  For the system under assessment, any actor who discovers that a safety measure is
non-compliant or inadequate is responsible for notifying it to the proposer, who shall in
turn inform the actor implementing the safety measure.

[G 1] Gelezinkelio jmoniy ir infrastruktiros valdytojy saugos valdymo sistema (SVS) apima
priemones ir darbo tvarkg, skirtas saugos priemoniy neatitikimy ar nepakankamumo
tinkamam valdymui uZztikrinti. Todél Sios priemonés ir darbo tvarka néra jtrauktos | BSB.

[G 2] Panasiai kity subjekty™® taikomos priemoneés ir darbo tvarka™®, skirti saugos priemoniy

neatitikimy ar nepakankamumo tinkamam valdymui uztikrinti ir, jei batina, saugos priemoniy

perdavimui visiems susijusiems subjektams, aptariama ir nustatoma tarp subjekty projekto
pradZioje ir iSsamiai apraSoma jy saugos plane: zr. 0.2. skyriy.

1.2.4. The actor implementing the safety measure shall then inform all the actors affected by
the problem either within the system under assessment or, as far as known by the actor,
within other existing systems using the same safety measure.

[G 1] Tai leis kontroliuoti galimg vertinamos sistemos ar panaSiy sistemy, taikanciy tg pacig
priemone, saugos priemoniy neatitikimg ar nepakankamuma.

1.2.5. When agreement cannot be found between two or more actors it is the responsibility of
the proposer to find an adequate solution.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebditina.

(11) Terminas , kiti subjektai“ pazymi visus susijusius subjektus, iSskyrus infrastruktiaros valdytojus ir
gelezinkelio imones.
(12) Is esmés Sios priemonés ir darbo tvarka jtraukti | subjekty kokybés valdymo ir (arba) saugos

valdymo procesus, nustatytus bent projekto lygyje (taip pat zr. 2 pav.).
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1.2.6. When a requirement in a notified national rule cannot be fulfilled by an actor, the
proposer shall seek advice from the relevant competent authority.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

1.2.7. Independently from the definition of the system under assessment, the proposer is
responsible for ensuring that the risk management covers the system itself and the

integration into the railway system as a whole.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.
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PAVOJAUS I[VERTINIMO PROCESO APRASYMAS

Bendras apibudinimas: BSB pavojaus jvertinimo proceso ir CENELEC
V ciklo panasumas

2.1.1.

The risk assessment process is the overall iterative process that comprises:

(a) the system definition;
(b) the risk analysis including the hazard identification;
(c) the risk evaluation.

The risk assessment process shall interact with the hazard management according to
section 4. 1.

[G 1]

Pavojaus valdymo procesg pagal BSB galima pavaizduoti kaip V cikla, kuris prasideda nuo
(preliminarios) sistemos apibrézties, o baigiasi sistemos priemimu (Zr. 4 paveikslélj). Tada §j
supaprastintg V ciklg galima pavaizduoti pagal standarto EN 50 126-1 (g)(8) 10 paveikslélyje
pateiktg klasikinj V ciklg. Siekdami atskleisti 1 paveikslélyje pavaizduoto BSB pavojaus
valdymo proceso panasuma, 5 paveikslélyje pakartojame 10 paveikslélio CENELEC V cikla;

(&) 1 paveikslélyje pateikta BSB preliminari sistemos apibréZtis atitinka CENELEC V ciklo 1
etapa, t. y. sistemos koncepcijos apibréztj (zr. 5 paveikslélio 1 skiltj);

(b) 1 paveikslélyje pavaizduotas BSB pavojaus jvertinimas apima Siuos CENELEC V ciklo
etapus (zr. 5 paveikslélio 2 skiltj):

(1) 5 paveikslélio 2 etapg ,Sistemos apibréztis ir taikymo sglygos®;

(2) 5 paveikslélio 3 etapg ,Pavojaus analizé®;

(3) 5 paveikslélio 4 etapg ,Sistemos reikalavimai“;

(4) 5 paveikslélio 5 etapg ,Sistemos reikalavimy suskirstymas pagal jvairius
posistemius ir jy dalis.

[rodymas, kad laikomasi saugos
reikalavimy

( Preliminari
sistemos
apibréztis
\
(BSB)
Pavdjaus
vertinifas

)

Sistemos
priémimas

SaUgQS e >
reikalavimai

Pavojaus valdymas

4 pav. Supaprastintas EN 50 126 standarto 10 paveikslélyje pateikto V ciklo variantas.
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European Railway Agency

Preliminari sistemos apibréztis pagal BSB

2 3 SKILTIS 4 SKILTIS
-
" =z rodymas, kad laikomasi
Koncepcija & : sgugos reikalavimy Veiklos rezultaty 12
— stebéjimas
— = m—-— > Rizikos
istemos apibrézimas 2 | | artinimas pagal - — , -
ir taikymo salygos BSB Sistemos priémimas 10 Eksploatavimas ir 11 Eksploatacijos nutraukima$
techniné prieZidra it sunaikinimas
\ 0
5
Pavojaus analizé 7 Modifikavimas ir 13
n atnaujinimas
\ N
Y

Sistemos reikalavimai

Saugosr&? avimai

Sistemos reikalavimy 5
suskirstymas

Pakartotinis BSB taikymas

Sistemos patvirtinimas 9
(iskaitant saugos
atitikties patvirtinima ir
eksploatacijos pradzia)

N

Projektavimasir 6
igyvendinimas

N 7

Gamyba

Montavimas

5 pav. EN 50 126 standarto 10 paveikslélio V ciklas (CENELEC: sistemos gyvavimo ciklas).
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[G 2] Pavojaus jvertinimo proceso pagal BSB rezultatai yra tokie (po pakartotinio proceso taikymo,
zr. 1 paveikslélj):

(a) sistemos apibréztis, papildytas saugos reikalavimais, gautais atlikus pavojaus analize ir
pavojaus jvertinima (Zr. 2.1.6 punktg);

(b) sistemos reikalavimy suskirstymas pagal jvairius posistemius ir jy dalis (5 paveikslélio 5
etapas);
(c) grésmiy registras, kuriame uzregistruojami:

(1) visos nustatytos grésmes ir atitinkamos saugos priemonés;

(2) atitinkami saugos reikalavimai;

(3) sistemoje padarytos prielaidos, nustatancios pavojaus jvertinimo ribas ir pagristumg
(zr. 2.1.2 punkto (g) papunktj);

(d) apskritai visi duomenys, gauti pritaikius BSB (zr. 5 skyriy).

Sie pavojaus jvertinimo pagal BSB rezultatai atitihka CENELEC V ciklo 4 etapo su sauga
susijusius rezultatus, t. y. sistemos reikalavimy nustatymo punktg 5 paveikslélyje.

[G 3] Sistemos apibréztis, papildyta pavojaus jvertinimo rezultatais ir grésmiy registru, yra tie
duomenys, pagal kuriuos sistema yra projektuojama ir priimama. Jrodymas, kad sistema
atitinka saugos reikalavimus pagal BSB, atitinka Siuos CENELEC V ciklo etapus (zr. 5 pav. 3
skiltj):

(a) 5 paveikslélio 6 etapg ,Projektavimas ir jgyvendinimas®;

(b) 5 paveikslélio 7 etapg ,Gamyba®;

(c) 5 paveikslélio 8 etapg ,Montavimas®;

(d) 5 paveikslélio 9 etapg ,Sistemos patvirtinimas (jskaitant saugos atitikties patvirtinima ir
eksploatacijos pradzia®;

(e) 5 paveikslélio 10 etapg ,Sistemos priémimas®.

[G 4] [rodymas, kad sistema atitinka saugos reikalavimus, priklauso nuo to, ar svarbus pakeitimas
yra techninio, eksploatacinio ar organizacinio pobadzio. Taigi 5 paveikslélyje pavaizduoto
CENELEC V ciklo skirtingi etapai gali tikti ne visiems svarbiems tam tikro pobudzio
pakeitimams. 5 paveikslélyje pavaizduota CENELEC V ciklg reikia atitinkamai persvarstyti ir
naudoti nusprendus, kas tinka kiekvienam konkreCiam taikymo atvejui (pavyzdziui,
eksploataciniy ir organizaciniy pakeitimy atveju nebus gamybos etapo).

[G 5] Tai reiSkia, kad jrodymas, jog sistema atitinka saugos reikalavimus pagal BSB, tai ne tik
patikrinimo ir patvirtinimo veiksmai atliekant bandymus ar modeliavima. PraktiSkai tai apima
visus CENELEC V ciklo etapus nuo 6 iki 10 (Zr. sgrasg pirmiau ir 5 paveikslélj). Tai apima
projektavima, gamyba, montavima, patikrinimo ir patvirtinimo veiksmus, taip pat visus
atitinkamus patikimumo, parengties, pataisomumo ir saugos (angl. Reliability, Availability,
Maintainability and Safety — RAMS) veiksmus bei sistemos priémima.

[G 6] [rodant, kad sistema atitinka saugos reikalavimus, pagrindinis principas yra pavojaus
jvertinimg orientuoti tik | tas sistemos funkcijas ir sgsajas, kurios yra susijusios su sauga. Tai
reiSkia, kad, jeigu prireikia atlikti pavojaus ir saugos vertinimg pagal vieng i$ 5 paveikslélyje
pavaizduoto CENELEC V ciklo etapuy, jis turi bati orientuotas |:

(&) su sauga susijusias funkcijas bei sgsajas;

(b) posistemius ir (arba) jy dalis, jtrauktus siekiant uztikrinti su sauga susijusias funkcijas ir
(arba) sgsajas, kurios buvo vertinamos atliekant aukstesnio lygio pavojaus jvertinima.
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[G 7] Taigi, atlike palyginimg su klasikiniu 5 paveikslélyje pavaizduotu CENELEC V ciklu, matome,
kad:

(a) BSB apima Sio V ciklo 1-10 ir 13 etapus. Jie apima tam tikrus veiksmus, kuriuos reikia
atlikti norint priimti vertinama sistemg;

(b) BSB neapima sistemos gyvavimo ciklo 11, 12 ir 14 etapuy:

(1) 11ir 12 etapai yra susije su sistemos eksploatavimu ir technine priezitra bei veiklos
rezultaty stebéjimu po to, kai sistema priimama pagal BSB. Sie du etapai yra
itraukti | gelezinkelio jmoniy ir infrastruktdros valdytojy saugos valdymo sistemg
(SVS) (Zr. 4 skilti 5 paveikslélyje). Taciau jeigu sistemos eksploatavimo, techninés
priezidros ar naSumo stebéjimo metu Sig sistema prireikia modifikuoti arba atnaujinti
(5 paveikslélio 13 etapas), neatsizvelgiant | tai, ar sistema jau naudojama, ar dar
ne, naujai reikalingiems pakeitimams vél taikomas BSB 2 straipsnis. Taigi, jei
pakeitimai svarbis:

(i) Siems naujiems pakeitimams taikomi BSB pavojaus valdymo ir pavojaus
jvertinimo procesai;
(i) Siems naujiems pakeitimams reikalingas pritarimas pagal 6 straipsnis straipsnij;

(2) svarbiu pakeitimu galima badty laikyti ir jau veikianCios sistemos eksploatacijos
nutraukimg ir sunaikinimg (14 etapas), todél 5 paveikslélio 14 etapui vel galima baty
taikyti BSB pagal 2 straipsnis.

Daugiau informacijos apie 5 paveikslélyje pavaizduoto CENELEC V ciklo kiekvieno etapo ar
veiklos apimtj rasite EN 50 126-1 standarto 6 skyriuje (g)(8).

2.1.2. The system definition should address at least the following issues:

(a) system objective, e.g. intended purpose;

(b) system functions and elements, where relevant (including e.g. human, technical
and operational elements);

(c) system boundary including other interacting systems;

(d) physical (i.e. interacting systems) and functional (i.e. functional input and output)
interfaces;

(e) system environment (e.g. energy and thermal flow, shocks, vibrations,
electromagnetic interference, operational use);

(f) existing safety measures and, after iterations, definition of the safety requirements
identified by the risk assessment process;

(g) assumptions which shall determine the limits for the risk assessment.

[G 2] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebditina.

2.1.3. A hazard identification shall be carried out on the defined system, according to section
2.2.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

2.1.4. The risk acceptability of the system under assessment shall be evaluated by using one
or more of the following risk acceptance principles:

(a) the application of codes of practice (section 2.3);
(b) a comparison with similar systems (section 2.4);
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(c) an explicit risk estimation (section 2.5).

In accordance with the general principle referred to in section 1.1.5, the assessment
body shall refrain from imposing the risk acceptance principle to be used by the
proposer.

[G 1] Kuris pavojaus priimtinumo principas yra tinkamiausias nustatytoms grésméms kontroliuoti,
i5 esmés nusprendzia pasidlymo teikéjas remdamasis konkreciais projekto reikalavimais ir
patirtimi, kurig yra sukaupes apie visus tris principus.

[G 2] Ivertinti pavojaus priimtinumg sistemos mastu naudojant tik vieng i$ trijy pavojaus
priimtinumo principy ne visada jmanoma. Pavojaus pripazinimas priimtinu dazZnai
grindziamas daugiau nei vienu Siy principy. Jei grésmé svarbi, norint kontroliuoti susijusj
pavojy, batina taikyti daugiau kaip vieng pavojaus priimtinumo principa, o Sig grésme reikia
suskaidyti | dalis, kad kiekvieng atskirg grésmeés dalj tinkamai kontroliuoty vienas atskiras
pavojaus priimtinumo principas.

[G 3] Priimant sprendimg dél grésmés kontroliavimo naudojant pavojaus priimtinumo principa,
bdtina apsvarstyti ir grésme, ir jos priezastis, kurios jau buvo nustatytos grésmés
identifikavimo etape. Taigi, jeigu vieng grésme lemia dvi skirtingos nepriklausomos
priezastys, Sig grésme reikia padalyti | dvi atskiras dalis. Tada kiekvieng i$ Siy dviejy daliy
kontroliuos atskiras pavojaus priimtinumo principas. Abi grésmés dalis reikia uzregistruoti ir
Siuos jraSus tvarkyti grésmiy registre. Pavyzdziui, jeigu grésmés priezastis yra projektavimo
klaida, tai galima sutvarkyti taikant darbo taisykliy sgvada, o jeigu grésmeés prieZastis yra
techninés prieZitros klaida, vien tik darbo taisykliy sgvado gali neuZtekti, teks taikyti dar
vieng pavojaus priimtinumo principa.

[G 4] Kad pavojus sumazéty iki priimtino lygio, gali prireikti keletg karty pakartoti pavojaus analizés
ir pavojaus jvertinimo etapus, kol bus rastos tinkamos saugos priemonés.

[G 5] Likes pavojus, nustatytas remiantis patirtimi, susijusia su jau naudojamomis sistemomis ir
sistemomis, pagrjstomis darbo taisykliy sgvady taikymu, yra laikoma priimtinu. Pavojus,
nustatytas prognozuojant neabejoting pavojy, yra grindziamas eksperty sprendimu ir
jvairiomis analizés metu eksperty padarytomis prielaidomis arba duomeny bazémis,
apimanciomis avarijy statistika arba eksploatavimo patirtj. Taigi likusio pavojaus, nustatyto
prognozuojant neabejoting pavojuy, negalima patvirtinti iS karto. Tokiam jrodymui reikia kurj
laikg eksploatuoti ir stebéti konkrec€ig sistema (-as) ir jgyti reikiamos patirties. Darbo taisykliy
sgvady taikymas ir palyginimas su panaSiomis pavyzdinémis sistemomis paprastai yra
naudingas tuo, kad padeda iSvengti perdétai griezty saugos reikalavimy nustatymo, kurj gali
lemti pernelyg atsargios (saugos) prielaidos, padarytos atliekant neabejotino pavojaus
prognozavimag. Taciau gali bdti, kad kai kuriy saugos reikalavimy, numatyty pagal darbo
taisykliy sgvadus arba panaSias pavyzdines sistemas, vertinamoje sistemoje nebdtina
patenkinti. Tokiu atveju neabejotino pavojaus prognozavimas padeéty iSvengti perteklinio
vertinamos sistemos projektavimo ir sumodeliuoti ekonomiskesnj, dar neiSmégintg varianta.

[G 6] Jeigu identifikuotos grésmeés ir su vertinama sistema susije pavojai negali bati kontroliuojami
pasitelkus darbo taisykliy sgvadus arba panasias pavyzdines sistemas, remiantis kiekybine ir
kokybine pavojingy jvykiy analize, atliekamas neabejotino pavojaus prognozavimas. Toks
atvejis gali bdti, kai vertinama sistema yra visiSkai nauja (arba suprojektuota naujoviskai)
arba kai yra sistemos nukrypimy nuo darbo taisykliy savado arba pavyzdinés sistemos.
Tokiu atveju atlikus neabejotino pavojaus prognozavimag bus nustatyta, ar pavojus priimtinas
(t. y. tolesné analizé nebereikalinga), ar reikia papildomy saugos priemoniy Siam pavojui dar
sumazinti.

[G 7] Pavojaus sumazinimo ir pavojaus priimtinumo normatyvus galima rasti ir EN 50 126-2 gairiy
8 skyriuje (9)(9).

Dokumento Nr: ERA/GUI/02-2008/SAF Versija: 1.1 36 psl. i5 108

Failo pavadinimas: ERA-2008-0064-00-01-ENLT.doc

Europos geleZinkelio agentiira e Boulevard Harpignies, 160 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Pranctzija e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks. +33 (0)3 27 33 40 65 e
http://www.era.europa.eu



Europos gelezinkelio agentiira

: Pavojaus jvertinimo ir kai kuriy galimy priemoniy, padedanciy jgyvendinti
European Railway Agency BSB reglamenta, pavyzdziy rinkinys

[G 8] Naudojama pavojaus priimtinumo principq ir jo taikyma turi jvertinti vertinimo jstaiga.

2.1.5. The proposer shall demonstrate in the risk evaluation that the selected risk acceptance
principle is adequately applied. The proposer shall also check that the selected risk
acceptance principles are used consistently.

[G 1] Pavyzdziui, jei sistemos dalies programinés jrangos kdrimui EN 50 128 standarte kaip
saugos reikalavimas yra nustatytas SIL 4 lygj atitinkancio proceso taikymas, reikés jrodyti,
kad standarte rekomenduotas procesas buvo atliktas. Pavyzdziui, reikés jrodyti, kad:

(&) buvo jvykdytas reikalavimas, numatantis, kad programinés jrangos projektavimo,
patikrinimo ir patvirtinimo organizavimas vykty nepriklausomai;

(b) buvo taikomi tinkami EN 50 128 standarto metodai, nustatyti ketvirtajam jrangos
saugumo lygiui (SIL 4) (angl. safety integrity level — SIL);

(c) kt.
[G 2] Pavyzdziui, jeigu avarinio stabdymo sistemos elektrovoztuvy gamyboje yra nurodyta taikyti

atitinkama, darbo taisykliy sgvada, reikés jrodyti, kad gamybos proceso metu buvo jvykdyti
visi Sio darbo taisykliy sgvado reikalavimai.

2.1.6. The application of these risk acceptance principles shall identify possible safety
measures which make the risk(s) of the system under assessment acceptable. Among
these safety measures, the ones selected to control the risk(s) shall become the safety
requirements to be fulfilled by the system. Compliance with these safety requirements
shall be demonstrated in accordance with section 3.

[G 1] Galima numatyti dviejy tipy saugos priemones:
(&) prevencines saugos priemones, uzkertancias kelig grésméms ir jy priezastims;

(b) poveikj mazinangias saugos priemones, neleidziancias, kad dél grésmiy kilty avarijos
arba suSvelninancias avarijy padarinius (apsaugos priemonés).

Sistemos veiksmingumui uztikrinti paprastai geriau yra uztikrinti priezasciy prevencija.

[G 2] Kaip tinkamiausias saugos priemones pasitlymo teikéjas pasirenka tas, kurios uztikrina
geriausig iSlaidy, kuriy prireiks pavojui sumazinti, ir likusio pavojaus santykj. Pasirinktos
saugos priemonés tampa vertinamos sistemos saugos reikalavimais.

[G 3] Svarbu uztikrinti, kad saugos priemonés, pasirinktos kontroliuoti vieng qresme nepalikty
nepastebéty kity grésmiy. Pavyzdziui, gali bati du atvejai (zr. 6 pavelkslell

(@) 1 atvejis: jeigu ta pati saugos priemoné (6 paveikslélyje pavaizduota priemoneé A) gali
kontroliuoti skirtingas grésmes nesukeldama priestaravimo tarp jy ir jeigu Si priemoné yra
ekonomiskai pagrijsta, jg galima pasirinkti kaip atitinkamag vieng saugos reikalavima.

(13 Atkreipiame démesj, kad vadove néra numatytos visos situacijos, kai saugos priemonés gali
P Y Yl gos p g
priestarauti kitoms nustatytoms gréesméms. Pateikéme tik keletq iliustruojanciy pavyzdziy.
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Bendras vykdytiny saugos reikalavimy skaiCius bus mazesnis negu jgyvendinant ir
priemone B, ir priemone C;

1 ATVEJIS 2 ATVEJIS

Saugos Saugos Saugos Saugos Saugos Saugos Saugos Saugos
priemoneé A priemoné B priemoné A priemoné C priemoné D priemoné priemoné.D priemoné F

6 pav. Tinkamu saugos priemoniu pasirinkimas pavojui kontroliuoti.

(b) 2 atvejis: atitinkamai jeigu viena saugos priemoné gali kontroliuoti vieng grésme, bet
sukelia priestaravima kitos grésmeés atzvilgiu (6 paveikslelyje pavaizduota priemone D), ji
negali bati pasirinkta kaip saugos reikalavimas. Siai grésmei kontroliuoti reikia pasirinkti
kitas saugos priemones (Zr. 6 paveikslélyje pavaizduotas priemones E ir F):

(1) Tipiskas pavyzdys kontrolés ir valdymo sistemoje yra, kai traukinio vieta ant bégiy
naudojama stabdZziy jjungimui kontroliuoti arba leisti traukiniui didinti greitj. Traukinio
prieSakj naudoti kaip traukinio vietg ant bégiy (traukinio galo atzvilgiu) nesaugu bet
kokiu atveju:

. jei ETCS kontrolés ir valdymo sistema saugos sumetimais turi pradéti avarinj
stabdyma, ji naudoja atskaitos taska MAKSIMALIAI SAUGUS PRIEKIS,
siekdama uztikrinti, kad traukinio priekis sustoty prie$ pat pavojingg taska;

(ii). ir atitinkamai jeigu, pavyzdziui, traukiniui pravaziavus grei€io apribojimo riba,
duodamas leidimas didinti greitj, ETCS kontrolés ir valdymo sistema naudoja
atskaitos taskg MINIMALIAI SAUGUS GALAS.

(2) Kitas pavyzdys yra saugos priemoné, kuri gali bati taikoma traukiniui sustabdyti
beveik visose situacijose siekiant pereiti | saugig blsena, iSskyrus tunelyje arba ant
tilto (pastaruoju atveju 6 paveikslélyje pavaizduotos 2 atvejo priemonés D taikyti
negalima).

2.1.7. The iterative risk assessment process can be considered as completed when it is
demonstrated that all safety requirements are fulfilled and no additional reasonably
foreseeable hazards have to be considered.

[G 1] Priklausomai nuo, pavyzdziui, sistemos, posistemio ir jrangos projektavimo techniniy
sprendimy, jrodant saugos reikalavimy atitikimg gali bdti nustatytos naujos grésmeés
(pavyzdZiui, nusprendus naudoti tam tikrus daZus, gaisro atveju gali iSsiskirti nuodingos
dujos). Sios naujos grésmeés ir su jomis susije pavojai turi bati jtraukiami kaip duomenys |
naujg kartotinio pavojaus jvertinimo proceso ciklg. EN 50 129 standarto A.4.3 priede yra
pateikta daugiau pavyzdziy, kada gali kilti naujy grésmiy, kurias reikia kontroliuoti.

2.2. Grésmés nustatymas
2.2.1. The proposer shall systematically identify, using wide-ranging expertise from a
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competent team, all reasonably foreseeable hazards for the whole system under
assessment, its functions where appropriate and its interfaces.

All identified hazards shall be registered in the hazard record according to section 4.

[G 1] Grésmes turi bati apibddinamos kiek tik jmanoma vienodai i§samiai. Gali nutikti taip, kad
preliminarios grésmiy analizés metu bus nustatytos skirtingo detalumo grésmés (pavyzdZziui,
del to, kad grésmeés ir funkcionalumo analizei (angl. hazard and operability analysis —
HAZOP) atlikti pasitelkiami nevienodg patirtj turintys specialistai). Detalumo laipshis
priklauso ir nuo nustatytoms grésméms kontroliuoti pasirinkto pavojaus priimtinumo principo,
pavyzdziui, kai grésme galima visiSkai kontroliuoti naudojant darbo taisykliy sgvada arba
palyginimg su panas$ia pavyzdine sistema, detalesnis grésmiy nustatymas nereikalingas.

[G 2] Visos pavojaus jvertinimo proceso metu nustatytos grésmeés (jskaitant ir tas, kurios susijusios
su i§ esmés priimtinu pavojumi), atitinkamos saugos priemonés ir susije pavojai turi bati
uzregistruojami grésmiy registre.

[G 3] Priklausomai nuo ketinamos analizuoti sistemos pobidzio, grésméms nustatyti gali bati
naudojami skirtingi metodai:

(a) empirinis grésmiy nustatymas, kai pasinaudojama jau turima patirtimi (pavyzdZiui,
pasinaudojant kontroliniais sgraSais arba bendrosios paskirties grésmiy sarasais);

(b) kdrybinis grésmiy nustatymas, kuris naudojamas naujoms aktualioms sritims
(iniciatyvinis prognozavimas, pavyzdziui, struktdriniai tyrimai ,Kas, jei“ (angl. WHAT-IF),
tokie kaip gedimy rasiy ir padariniy analizé (angl. failure mode and effects analysis —
FMEA) arba HAZOP).

[G 4] Empirinj ir kdrybinj grésmiy nustatymo metodus galima naudoti kartu kaip papildancius
vienas kitg, siekiant uztikrinti, kad galimy grésmiy sgrasas ir saugos priemoneés (jei taikytina)
baty visa apimantys.

[G 5] Parengiamasis zingsnis prie$ jgyvendinant grésmiy nustatymo etapa galéty baty kolektyvinis
svarstymas, kuriame dalyvauty ekspertai, turintys jvairios patirties, apimancios visus
aktualius svarbaus pakeitimo aspektus. Jei eksperty komisija nusprendzia esant bdtina,
galima pasitelkti empirinius metodus, padésianCius iSanalizuoti konkreCig funkcijg ar
eksploatavimo rezima.

[G 6] Kokie bus grésmiy nustatymo metodai, priklauso nuo sistemos apibrézties. Keletas
pavyzdziy yra pateikta B priede.

[G 7] Daugiau informacijos apie grésmiy nustatymo bddus ir metodus galima rasti EN 50 126-2
gairiy A.2 ir E prieduose (g)(9).

[G 8] Bendrosios paskirties grésmiy saraso pavyzdys yra pateiktas C priedo C.17. punkte.
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2.2.2. To focus the risk assessment efforts upon the most important risks, the hazards shall
be classified according to the estimated risk arising from them. Based on expert
judgement, hazards associated with a broadly acceptable risk need not be analysed
further but shall be registered in the hazard record. Their classification shall be justified
in order to allow independent assessment by an assessment body.

[G 1] Siekiant palengvinti pavojaus jvertinimo procesa, svarbios grésmés gali bati skirstomos |
smulkesnes grupes. PavyzdzZiui, svarbios grésmés gali bati klasifikuojamos arba
suskirstomos pagal tikéting pavojaus mastg ir atsitikimo daznuma. Tokio skirstymo gairés yra
pateiktos CENELEC standartuose (Zr. A priedo A.2. punktg).

[G 2] 2.1.4 punkte aprasyta pavojaus analizé ir vertinimas taikomi pirmumo pagrindu, pradedant
nuo pirmosios sgrase jrasytos grésmes.

2.2.3.  As a criterion, risks resulting from hazards may be classified as broadly acceptable
when the risk is so small that it is not reasonable to implement any additional safety
measure. The expert judgement shall take into account that the contribution of all the
broadly acceptable risks does not exceed a defined proportion of the overall risk.

[G 1] Pavyzdziui, su grésme susijes pavojus gali bati laikomas i§ esmés priimtinu:

(c) jeigu pavojus yra mazesnis negu nurodyta procentiné dalis (pvz., x %) nuo Sio tipo grésmeés
keliamo maksimalaus leistino pavojaus. x % dydis gali biti nustatomas remiantis geriausia
praktika ir patirtimi taikant kelis pavojaus analizés metodus, pavyzdziui, i esmés priimtino
pavojaus ir neleistino pavojaus kategorijy santykiu pagal FN kreives arba pavojaus
matricas. Pavyzdys pateiktas 7 paveikslélyje;

(d) jeigu su pavojumi susije nuostoliai yra tokie mazi, jog néra reikalo imtis jokiy prieSprieSiniy
saugos priemoniy.

Pavoius A (tie patys vienetai) Grésmiy sarasas
Neleistinas pavojfis 1 grésme
2 grésmeé
3 grésmé
. ] . 4 grésmé
Maksimalus leistino pavojaus lygis
. _ _ Grésmes,
N-2 grésmé susijusios su i$
N-1 grésme esmeés priimtinu
- _ N grésmé pavojumi
Leistinas pavojus ) '
Pavojaus svarbumas (tie patys .
etai) X%iry %
patikrinimai)
= o Frof . ISbraukiama
IS esmés priimtinfis pavojus
Grésmeés
7 pav. IS esmés priimtinas pavojus. 8 pav. Grésmiu, susijusiy su iS esmés

priimtinu pavojumi, iSbraukimas.
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[G 2] Be to, jeigu nustatomos skirtingo detalumo grésmés (pavyzdziui, didelés grésmeés ir |
smulkesnes dalis suskirstytos grésmeés), reikia imtis atsargumo priemoniu, kad jos nebity
priskirtos prie grésmiy, susijusiy su iS esmés priimtinu pavojumi. Visos su i esmés priimtinu
pavojumi susijusios grésmés paémus kartu neturi virSyti nustatytos dalies (pavyzdziui, y %)
nuo bendro pavojaus visos sistemos mastu. Sis patikrinimas batinas siekiant iSvengti, kad
nebaty iSkreiptas loginis pagrindas, dalijant grésme | keletq mazesniy grésmiy. 1S tikryjy,
jeigu vieng grésme padalysime | keletg skirtingy mazesniy grésmiy, pastarosios gali bati
nesunkiai priskirtos prie grésmiy, susijusiy su i esmés priimtinu pavojumi, jeigu jos bus
vertinamos atskirai, o jas vertinant visas kartu (t. y. kaip vieng didele grésme), bus priskirtos
prie susijusiy su svarbiu pavojumi. Dalies dydis (pavyzdziui, y %) priklauso nuo pavojaus
priimtinumo kriterijy, taikytiny visos sistemos mastu. Jis gali bdti nustatomas ir
apskaiciuojamas remiantis panasiy pavyzdiniy sistemy eksploatavimo patirtimi.

[G 3] Abu minéti patikrinimai (t. y. susije su x % ir y %) leidzia pavojaus jvertinimo metu démesj
sutelkti | svarbiausias grésmes ir uztikrinti, kad bty kontroliuojama visas svarbus pavojus
(Zr. 8 paveikslél)).

Pasitlymo teikéjas, nepazeisdamas valstybiy nariy teisiniy reikalavimy, privalo, remdamasis
eksperty sprendimu, apibrézti x % ir y % dydzius ir pasirlpinti, kad juos nepriklausomai
jvertinty vertinimo jstaiga. Dydziai galéty bdti, pavyzdziui, tokie: x=1 %, o y=10 %, jei
ekspertai nusprestuy, kad tokie dydziai priimtini.

[G 4] Pagal 2.2.2 punktg reikalaujama, kad priskyrimg prie i§ esmés priimtino pavojaus
nepriklausomai jvertinty vertinimo jstaiga.

2.2.4. During the hazard identification, safety measures may be identified. They shall be
registered in the hazard record according to section 4.

[G 1] Pagrindinis Sios veiklos tikslas yra identifikuoti grésmes, susijusias su pakeitimu. Jei saugos
priemonés jau nustatytos, jas reikia uZregistruoti grésmiy registre. Priemoniy pobudis
priklauso nuo pakeitimo, jos gali bdti: procedirinés, techninés, eksploatacinés arba
organizacinés.

2.2.5. The hazard identification only needs to be carried out at a level of detail necessary to
identify where safety measures are expected to control the risks in accordance with one
of the risk acceptance principles mentioned in point 2.1.4. Iteration may thus be
necessary between the risk analysis and the risk evaluation phases until a sufficient
level of detail is reached for the identification of hazards.

[G 1] Net jeigu pavojus kontroliuojamas pakankamai, pasitlymo teikéjas gali nuspresti, kad
grésme bdtina jvertinti iSsamiau. Viena i$ priezasCiy galéty bdati tai, kad, iSsamiau jvertinus
grésme, tikimasi rasti ekonomiSkesnes saugos priemones pavojams kontroliuoti.
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2.2.6. Whenever a code of practices or a reference system is used to control the risk, the
hazard identification can be limited to:

(a) The verification of the relevance of the code of practices or of the reference system.
(b) The identification of the deviations from the code of practices or from the reference
system.

[G 2] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

2.3. Darbo taisykliy savady naudojimas ir pavojaus analizé

2:3. 1. The proposer, with the support of other involved actors and based on the requirements
listed in point 2.3.2, shall analyse whether one or several hazards are appropriately
covered by the application of relevant codes of practice.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

2.3.2. The codes of practice shall satisfy at least the following requirements:

(a) be widely acknowledged in the railway domain. If this is not the case, the codes of
practice will have to be justified and be acceptable to the assessment body;

(b) be relevant for the control of the considered hazards in the system under
assessment;

(c) be publicly available for all actors who want to use them.

[G 2] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

2.3.3. Where compliance with TSIs is required by Directive 2008/ 57/EC and the relevant TSI
does not impose the risk management process established by this Regulation, the TSIs
may be considered as codes of practice for controlling hazards, provided requirement (c)
of point 2.3.2 is fulfilled.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebditina.

2.3.4. National rules notified in accordance with Article 8 of Directive 2004/ 49/ EC and Article
17(3) of Directive 2008/57/EC may be considered as codes of practice provided the
requirements of point 2.3.2 are fulfilled.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.
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2.3.5.  If one or more hazards are controlled by codes of practice fulfilling the requirements of
point 2.3.2, then the risks associated with these hazards shall be considered as
acceptable. This means that:

(a) these risks need not be analysed further;
(b) the use of the codes of practice shall be registered in the hazard record as safety
requirements for the relevant hazards.

[G 2] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdatina.

2.3.6. Where an alternative approach is not fully compliant with a code of practice, the
proposer shall demonstrate that the alternative approach taken leads to at least the
same level of safety.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

2:3.7. If the risk for a particular hazard cannot be made acceptable by the application of codes
of practice, additional safety measures shall be identified applying one of the two other
risk acceptance principles.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

2.3.8. When all hazards are controlled by codes of practice, the risk management process may
be limited to:

(a) The hazard identification in accordance with section 2.2.6;

(b) The registration of the use of the codes of practice in the hazard record in
accordance with section 2.3.5;

(c) The documentation of the application of the risk management process in accordance
with section 5;

(d) An independent assessment in accordance with Article 6.

[G 2] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebditina.

2.4. Pavyzdinés sistemos naudojimas ir pavojaus analizé
2.4.1. The proposer, with the support of other involved actors, shall analyse whether one or
more hazards are covered by a similar system that could be taken as a reference
system.

[G 1] Daugiau informacijos apie Siuos principus galima rasti EN 50 126-2 gairiy 8 skyriuje (g)(9).
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2.4.2. A reference system shall satisfy at least the following requirements:

(a) it has already been proven in-use to have an acceptable safety level and would still
qualify for acceptance in the Member State where the change is to be introduced;

(b) it has similar functions and interfaces as the system under assessment;

(c) it is used under similar operational conditions as the system under assessment;

(d) it is used under similar environmental conditions as the system under assessment.

[G 1] Pavyzdziui, sena kontrolés ir valdymo sistema, kuri naudojant buvo pripazinta kaip turinti
priimting saugos lygj, galéty badti pakeista kita sistema, kurioje jdiegtos naujesnés
technologijos ir kuri yra dar saugesné. Taigi kiekvieng kartg taikant pavyzdine sistema,
reikéty patikrinti, ar ji gali bati pripazinta.

[G 2] Pavyzdziui, tam tikri tuneliy saugos arba pavojingy prekiy gabenimo saugos aspektai gali
bati specifiniai ir priklausyti nuo eksploatavimo bei aplinkos salygy, todél kiekviename
projekte batina patikrinti, ar sistema bus naudojama tomis paciomis sglygomis.

2.4.3.  If a reference system fulfils the requirements listed in point 2.4.2, then for the system
under assessment:

(a) the risks associated with the hazards covered by the reference system shall be
considered as acceptable;

(b) the safety requirements for the hazards covered by the reference system may be
derived from the safety analyses or from an evaluation of safety records of the
reference system;

(c) these safety requirements shall be registered in the hazard record as safety
requirements for the relevant hazards.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

2.4.4. If the system under assessment deviates from the reference system, the risk evaluation
shall demonstrate that the system under assessment reaches at least the same safety
level as the reference system. The risks associated with the hazards covered by the
reference system shall, in that case, be considered as acceptable.

[G 1] Daugiau informacijos apie panaSaus pobudZio analize galima rasti EN 50 126-2 gairiy 8.1.3
punkte (9)(9).

2.4.5.  If the same safety level as the reference system cannot be demonstrated, additional
safety measures shall be identified for the deviations, applying one of the two other risk
acceptance principles.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.
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European Railway Agency

2.5. Neabejotino pavojaus prognozavimas ir analizé

2.5.1. When the hazards are not covered by one of the two risk acceptance principles

described in sections 2.3 and 2.4, the demonstration of the risk acceptability shall be
performed by explicit risk estimation and evaluation. Risks resulting from these hazards

shall be estimated either quantitatively or qualitatively, taking existing safety measures
into account.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.
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2.5.2. The acceptability of the estimated risks shall be evaluated using risk acceptance criteria
either derived from or based on legal requirements stated in Community legislation or in
notified national rules. Depending on the risk acceptance criteria, the acceptability of
the risk may be evaluated either individually for each associated hazard or globally for
the combination of all hazards considered in the explicit risk estimation.

If the estimated risk is not acceptable, additional safety measures shall be identified
and implemented in order to reduce the risk to an acceptable level.

[G 1] Kad bty galima jvertinti, ar vertinamos sistemos pavojus yra priimtinas ar ne, reikalingi
pavojaus priimtinumo kriterijai (Zr. pavojaus nustatymo punktus 1 paveikslélyje). Pavojaus
priimtinumo kriterijai gali bati netiesioginiai arba tiesioginiai:

(a) netiesioginiai pavojaus priimtinumo kriterijai: pagal 2.3.5 ir 2.4.3 punktus pavojai, kuriuos
aprépia darbo taisykliy sgvady taikymas arba palyginimas su pavyzdinémis sistemomis, yra
laikomi priimtini netiesiogiai su salyga, jei atitinkamai (Zr. punktyrinj apskritimg 1
paveikslélyje):

(1) yra patenkintos 2.3.2 punkte numatytos darbo taisykliy sgvady taikymo salygos;
(2) yra patenkintos 2.4.2 punkte numatytos pavyzdinés sistemos naudojimo salygos;

(b) tiesioginiai pavojaus priimtinumo kriterijai: norint jvertinti, ar pavojus, kontroliuojamas
pasitelkiant neabejotino pavojaus prognozavimo metoda, yra priimtinas ar ne, reikalingi
tiesioginiai pavojaus priimtinumo kriterijai (Zr. istisine linija apvestg apskritimg 1
paveikslélyje, treCiojo principo skiltyje). Sie kriterijai gali bdti apibréziami jvairiuose
gelezinkeliy sistemos lygiuose. Kriterijus galima iSdéstyti piramide (zr. 9 paveikslél)),
pradedant nuo auksto lygio pavojaus priimtinumo kriterijy (apimanciy, pavyzdziui, pavojy
visuomenei ir asmeniui), toliau pereinant prie posistemiy bei jy daliy (taip jtraukiant
technines sistemas) ir nepamirstant operatoriy, kurie sistemg ir posistemius eksploatuoja

ir todél yra susije su bendraisiais saugos tikslais bei nacionaline pamatine verte, pagal juos
sudaryti matematinj modelj labai sunku. Daugiau informacijos Zr. 12.

Tiesioginiai pavojaus priimtinumo kriterijai turi bdti apibréziami tokiu lygiu, kuris atitikty
svarbaus pakeitimo reik8mingumg ir sudétinguma. PavyzdZiui, jei pakeiCiame riedmeny
asies tipg, nebdtina vertinti visos geleZinkeliy sistemos. Siuo atveju pavojaus priimtinumo
kriterijy apibréztis gali apsiriboti riedmeny sauga. Ir atitinkamai didelio masto pakeitimy ar
papildymy, kurie atliekami esamai gelezinkeliy sistemai, negalima vertinti remiantis tik
atskiry, papildomai jtraukiamy funkcijy ar atlikty pakeitimy sauga. Reikéty visos
gelezinkeliy sistemos mastu patikrinti, ar pakeitimas yra priimtinas.
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Globalis pavojaus pripazinimo
5 priimtinu kriterijai:
e pavojus visuomenei,
e pavojus asmeniui,
e kt.
\

> —> Kiti pavojaus
pripazinimo
priimtinu
kriterijai

RAC-TS

~—
Pavojaus profilis

9 pav. Pavojaus priimtinumo kriteriju piramide.

[G 2] Tiesioginiai pavojaus priimtinumo kriterijai, kurie yra reikalingi abipusiam pripazinimui
palengvinti, bus suderinti tarp valstybiy nariy ir tuo pasiripins Agentdra, nuolat dirbdama
pavojaus priimtinumo kriterijy srityje. Kai tik bus galimybé, | §j dokumentg bus jtraukta
papildoma informacija.

[G 3] Kol kas pavojy galima nustatyti naudojant, pavyzdziui, pavojaus matrica, kurig galima rasti
EN 50 126-1 standarto 4.6 punkte (g)(8). Galima naudoti ir kity tipy tinkamus kriterijus, jei tik
jie laikomi galinCiais numatytu atveju uztikrinti reikiamo lygio sauga.

2.5.3. When the risk associated with one or a combination of several hazards is considered as
acceptable, the identified safety measures shall be registered in the hazard record.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

2.5.4. Where hazards arise from failures of technical systems not covered by codes of practice
or the use of a reference system, the following risk acceptance criterion shall apply for
the design of the technical system:

For technical systems where a functional failure has credible direct potential for a
catastrophic consequence, the associated risk does not have to be reduced further if the
rate of that failure is less than or equal to 10 per operating hour.

[G 1] Daugiau informacijos apie techniniy sistemy pavojaus priimtinumo kriteriju, taip pat apie
techninés sistemos, kuriai taikomas Sis kriterijus, aspektus bei funkcijas yra pateikta
atskiruose Agentiros komentaruose, susijusiuose su Siuo dokumentu (zr. A priedo A.3.
skyriy ir 11 dokumenta).
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2.5.5. Without prejudice to the procedure specified in Article 8 of Directive 2004/49/EC, a
more demanding criterion may be requested, through a national rule, in order to
maintain a national safety level. However, in the case of additional authorisations for
placing in service of vehicles, the procedures of Articles 23 and 25 of Directive
2008/ 57/ EC shall apply.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

2.5.6. If a technical system is developed by applying the 10-° criterion defined in point 2.5.4,
the principle of mutual recognition is applicable in accordance with Article 7(4) of this
Regulation.

Nevertheless, if the proposer can demonstrate that the national safety level in the
Member State of application can be maintained with a rate of failure higher than 10-9
per operating hour, this criterion can be used by the proposer in that Member State.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdtina.

2.5.7. The explicit risk estimation and evaluation shall satisfy at least the following
requirements:

(a) the methods used for explicit risk estimation shall reflect correctly the system under
assessment and its parameters (including all operational modes);

(b) the results shall be sufficiently accurate to serve as robust decision support, ie.
minor changes in input assumptions or prerequisites shall not result in significantly
different requirements.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebdatina.
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3. ATITIKTIES SAUGOS REIKALAVIMAMS |JRODYMAS
3.1. Prior to the safety acceptance of the change, fulfilment of the safety requirements
resulting from the risk assessment phase shall be demonstrated under the supervision
of the proposer.

[G 1] Kaip jau buvo minéta 2.1.1 punkto [G 3]-[G 6] pastraipose, jrodymas, kad sistema atitinka
saugos reikalavimus, apima CENELEC V ciklo 6—10 etapus (zr. 3 skiltj 5 paveikslélyje). Zr.
2.1.1 punkto [G 3] pastraipa.

[G 2] Taip pat Zr. Sio dokumento 2.1.1 punkto [G 4] pastraipa.

3.2. This demonstration shall be carried out by each of the actors responsible for fulfilling
the safety requirements, as decided in accordance with point 1.1.5.

[G 1] Saugos vertinimo ir saugos analizés, kurig galima atlikti posistemio mastu, pavyzdys yra
priezastiné analizé (Zr. 10 paveikslélj). Taciau jrodymui, kad posistemis atitinka atitinkamus
saugos reikalavimus, galima naudoti ir bet kurj kitg metoda.

L L L e grésmé (sistemos mastu)
Priezastis (grésmeés prieZastis
SISHEHGS sty Lo — Avarija k
= Hazard (at Sub-System Le;"z‘_‘el) i
> e Avarija |
Priezastis i !
(grésmeés ¢ g
priezastis Posigtemio Sistefnos riba
posistemio ripa |
mastu) : :
PRIEZIASTYS : PASEKMES
10 pav. EN 50 129 standarto A.4 paveikslélis:
grésmiu apibréztis sistemos ribos atzvilgiu.

[G 2] Grésmiy ir jy priezasc€iy hierarchinj i8déstyma pagal sistemas ir posistemius galima pakartoti
kiekviename Zemesniame 5 paveikslélyje pavaizduoto CENELEC V ciklo etape.
Kiekviename sistemos kirimo ciklo etape gali biti pakartojamas ir grésmiy nustatymas,
priezastiné analizé (ar kuris nors kitas tinkamas metodas), taip pat gali bdti naudojami darbo
taisykliy sgvadai, panasios pavyzdinés sistemos, tiesioginés analizés ir jvertinimai, kad pagal
posistemio mastu identifikuotas saugos priemones bty nustatyti saugos reikalavimai, kuriy
reikés laikytis kitame etape. Tai iliustruota 11 paveikslélyje.

[G 3] Taip pat zr. Sio dokumento 2.1.1 punkto [G 4] pastraipa.
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CENELEC V ciklo N-1 etapas

N etapo saygos reikalavimai

CENELEC V ciklo N
etapas

N etapo saugos priemonés

¥

Saugos reikalavimai (t. y.
igyvendintinos saugos priemonés)

N+1 etapo sauyos reikalavimai

CENELEC V ciklo
N+1 etapas
N+1 etapo saugos priemonés

¥

Saugos reikalavimai (t. y.
igyvendintinos saugos priemoneés)

N+2 etapo saugos %&alavimai

11 pav. Zemesniy etapy saugos reikalavimy nustatymas.

3.3.

The approach chosen for demonstrating compliance with the safety requirements as

well as the demonstration itself shall be independently assessed by an assessment
body.

[G1]

[G2]

Taigi nepriklausomai jvertinami ir visi veiksmai, iSvardyti 5 paveikslélyje pavaizduoto
CENELEC V ciklo 3 skiltyje®®.

Dél vertinimo jstaigy atliekamo nepriklausomo vertinimo pobddzio ir iSsamumo (pavyzdZiui,
iSsamus ar makroskopinis vertinimas) nusprendziama vadovaujantis 6 straipsnyje pateiktais
paaiskinimais.

3.4.

Any inadequacy of safety measures expected to fulfil the safety requirements or any
hazards discovered during the demonstration of compliance with the safety
requirements shall lead to reassessment and evaluation of the associated risks by the
proposer according to section 2. The new hazards shall be registered in the hazard
record according to section 4.

[G 1]

Pavyzdziui, badas, kuriuo bus gesinamas gaisras, gali sukelti naujg — uzdusimo — grésme,
todel teks taikyti naujus saugos reikalavimus (pavyzdziui, numatyti specialia procedirg
keleiviams evakuoti). Kitas pavyzdys — grudinto stiklo naudojimas siekiant uztikrinti, kad

(14)

BSB ir 5 paveikslélyje pavaizduoto proceso (t. y. CENELEC 50 126 standarto 10 paveikslélyje
pavaizduoto V ciklo) panasumas yra aprasSytas 2.1.1 punkte. 2.1.1 punkto [G 3] pastraipoje yra
konkreciai iSvardyta, kurie CENELEC standartq atitinkantys veiksmai yra jtraukti | BSB etapq
»lrodymas, kad sistema atitinka saugos reikalavimus.“
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avarijos metu neisduzty langai, nes stiklo Sukés gali suzaloti keleivius arba jie netgi gali bati
iSsviesti i5 vagono. TaCiau kyla nauja grésmé: tampa kur kas sunkiau avarijos atveju
evakuotis i§ vagony per langus. Todél gali tekti numatyti naujus saugos reikalavimus, pagal
kuriuos tam tikri vagony langai privalo bati specialiai skirti avarinei evakuacijai.

[G 2] Eksploatacinio pakeitimo pavyzdys: yra nustatytas reikalavimas, draudzZiantis visoms
transporto rasims, gabenancCioms pavojingas prekes, vykti marSrutu per tankiai apgyventas
vietoves. Sis eismas nukreipiamas tokiais marsrutais, kuriuose yra tuneliy, o tai sukelia
jvairiy kity grésmiy.

[G 3] Daugiau pavyzdziy apie naujas grésmes, kurios gali iSrySkéti jrodant, kad sistema atitinka
saugos reikalavimus, yra pateikta EN 50 129 standarto A.4.3 priede.
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4. GRESMIU VALDYMAS

4.1. Grésmiy valdymo procesas

4.1.1. Hazard record(s) shall be created or updated (where they already exist) by the proposer
during the design and the implementation and till the acceptance of the change or the
delivery of the safety assessment report. The hazard record shall track the progress in
monitoring risks associated with the identified hazards. In accordance with point 2(g) of
Annex III to Directive 2004/ 49/ EC, once the system has been accepted and is operated,
the hazard record shall be further maintained by the infrastructure manager or the
railway undertaking in charge with the operation of the system under assessment as
an integrated part of its safety management system.

[G 1] Naudoti grésmiy registra su sauga susijusiai informacijai registruoti, tvarkyti ir kontroliuoti
rekomenduoja ir CENELEC 50 126-1 (8) bei 50 129 (7) standartai.

[G 2] Priklausomai nuo sistemos sudétingumo, subjektas, pavyzdziui, gali sudaryti vieng arba kelis
grésmiy registrus. Tiek vienu, tiek kitu atveju grésmiy registrg (-us) turi nepriklausomai
jvertinti vertinimo jstaiga (-os). Pavyzdziui, vienas i$ galimy sprendimy galéty bati toks:

(a) turéti vidinj grésmiy reqistrg, kuriame baty registruojami visi vidiniai saugos reikalavimai,
taikytini posistemiui, uz kurj Sis subjektas atsakingas. Registro dydis ir jo jrasy tvarkymo
apimtis priklauso nuo registro struktdros ir, Zinoma, nuo posistemio sudétingumo. Taciau,
kadangi Sis registras naudojamas vidiniams valdymo tikslams, jo nebdtina perduoti
kitems subjektams. | vidinj grésmiy registra jtraukiamos visos nustatytos ir jau
kontroliuojamos grésmeés, taip pat atitinkamos patvirtintos saugos priemonés;

(a) tureéti iSorinj grésmiy registrg, kurio paskirtis — perduoti kitiems subjektams grésmes ir
atitinkamas saugos priemones (kuriy subjektas pats negali iki galo jgyvendinti) pagal
1.2.2 punkto nuostatas. Pastarasis grésmiy registras paprastai yra mazesnis ir reikalauja
mazesniy tvarkymo pastangy (zr. C priedo C.16.4. punkte pateiktg pavyzd)).

[G 3] Jei tvarkyti kelis grésmiy registrus pernelyg sudétinga, kitas galimas sprendimas yra visas
grésmes ir atitinkamas saugos priemones, paminétas a ir b punktuose, registruoti viename
grésmiy registre, bet pasilikti galimybe paruosti dvi grésmiy registro ataskaitas (zr. C priedo
C.16.3. punkte pateiktg pavyzdj):

(a) vidinio grésmiy registro ataskaita, kurios gali ir neprireikti, jeigu grésmiy registras bus
sudarytas tinkamai, kad buty galima atlikti nepriklausoma vertinimag;

(a) iSorinio grésmiy registro ataskaita, kurios paskirtis — perduoti grésmes ir atitinkamas
saugos priemones kitiems subjektams.

[G 4] Kaip paaiskinta 4.2 punkte, pasibaigus projektui, kai sistema yra priimama:

(a) visos grésmés, kurios perduodamos kitiems subjektams, perduodanciojo subjekto
iSoriniame grésmiy registre yra priskiriamos kontroliuojamoms. Kai Sios grésmés yra
perkeliamos | kity subjekty vidinius grésmiy registrus ir juose sutvarkomos, minétam
subjektui sistemos (posistemio) eksploatavimo laikotarpiu toliau jy tvarkyti nebereikia;

(a) taCiau visos atitinkamos saugos priemonés grésmiy registre neturéty bati patvirtinamos
del priezasCiy, iSdéstyty 4.2 punkto [G 9] pastraipoje. 18 tikryjy patartina, kad
organizacija, perduodanti naudojimo apribojimus, savo grésmiy registre aiskiai nurodytuy,
kad atitinkamos saugos priemonés nebuvo patvirtintos.
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[G 5] Atitinkamai visi vidiniai grésmiy registrai yra tvarkomi per visg sistemos (posistemio)
eksploatavimo laikotarpj. Tai padeda sekti paZangg, padarytg stebint su nustatytomis
grésmémis susijusj pavojy sistemos (posistemio) eksploatavimo ir techninés prieziliros metu,
t. y. net ir prasidéjus eksploatacijai (zr. 5 paveikslélyje pavaizduoto CENELEC V ciklo 4
skiltj).

4.1.2. The hazard record shall include all hazards, together with all related safety measures
and system assumptions identified during the risk assessment process. In particular, it
shall contain a clear reference to the origin and to the selected risk acceptance
principles and shall clearly identify the actor(s) in charge of controlling each hazard.

[G 1] Informacija apie grésmes ir atitinkamas sa 5g?os priemones, perimtas i$ kItL{S subjekty (zr.
1.2.2 punktg), apima ir visas pr|ela|das bei naudojimo apnbopmus (kitaip dar
vadinamus su sauga susijusio pritaikymo sglygomis), taikytinus jvairiems posistemiams, taip
pat bendrosios paskirties taikomujy sistemy ir bendrosios paskirties produkty saugos
dokumentus, pateiktus gamintojy (jei taikytina).

[G 2] Galimas grésmiy registro struktiiros pavyzdys pateiktas C priedo C.16. punkte.

4.2. Keitimasis informacija

All hazards and related safety requirements which cannot be controlled by one actor
alone shall be communicated to another relevant actor in order to find jointly an
adequate solution. The hazards registered in the hazard record of the actor who
transfers them shall only be “controlled” when the evaluation of the risks associated
with these hazards is made by the other actor and the solution is agreed by all
concerned.

[G 1] Kaip pavyzdj paimkime lokomotyve sumontuotos ETCS jrangos nuvaziuoto atstumo
matavimo posistem|. Gamintojas gali laboratorijoje patvirtinti algoritmus, sumodeliuodamas
teorinius signalus, kuriuos galéty generuoti atitinkami nuvaziuoto atstumo matuokliai. Taciau
galutiniam nuvaziuoto atstumo matavimo posistemio patvirtinimui reikalinga gelezinkelio
jmonés ir infrastruktdros valdytojo pagalba, kad §j posistemj bity galima patvirtinti naudojant
tikrg traukinj ir realy traukinio rato salytj su bégiais.

[G 2] Kiti pavyzdziai galéty bati techninés jrangos eksploatavimo ir techninés priezilros saugos
priemonés, kurias gamintojai perduoda gelezinkelio jmonéms. Sias saugos priemones
gelezinkelio jmonés privalo jgyvendinti.

[G 3] Kad dalyvaujanCios organizacijos galéty kartu iS naujo jvertinti Sias grésmes, atitinkamas
saugos priemones ir pavojus, patartina, kad grésme nustaciusi organizacija pateikty visus
reikalingus paaisSkinimus, padésiancius aiSkiai suprasti problemg. Gali tekti pakeisti pirmine
grésmiy, saugos priemoniy ir pavojaus formuluote, kad juos blty galima suprasti ir

(15) Bendryjy produkty ir bendrojo taikymo saugos dokumenty, prielaidy bei naudojimo apribojimy
terminologija placiau yra paaiskinta Sio dokumento 1.1.5 punkto [G 5] pastraipoje ir (9) bei (10)
isSnasose p. 27.
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neprireikty dar kartg bendrai jy aptarti. Atlikus bendrg pakartotinj grésmiy vertinima, gali bati
nustatytos naujos saugos priemonés.

[G 4] Priimantysis subjektas, atsakingas uz priimty arba naujy saugos priemoniy jgyvendinima,
patikrinima_ ir patvirtinima, savo grésmiy registre uZregistruoja visas atitinkamas grésmes ir
saugos priemones (tiek perimtas, tiek nustatytas bendromis jégomis).

[G 5] Jei saugos priemoné néra galutinai patvirtinta, batina nustatyti ir | grésmiy registrg jtraukti
aiSkius naudojimo apribojimus (pavyzdziui, operacines poveikio mazinimo priemones). IS
tikryjy gali bdti, kad techninés / projektinés saugos priemonés bus:

(a) igyvendintos netinkamai;

(b) ijgyvendintos ne iki galo;

(c) apgalvotai nejgyvendintos (pavyzdziui, taupumo sumetimais vietoj grésmiy registre
uzregistruotyjy jgyvendinamos kitos saugos priemonés). Kadangi néra patvirtintos,
tokios saugos priemonés turi bati aiSkiai identifikuotos grésmiy registre. Be to, reikia
jrodyti (pa?lrg)sti), kodél vietoj jy jgyvendintos saugos priemonés yra laikomos

tinkamomis' ™, ir jrodyti, kad su pakeistomis saugos priemonémis sistema atitinka
saugos reikalavimus;
(d) kt.

Tokiais atvejais atitinkamy_ techniniy / projektiniy saugos priemoniy, tvarkant jraSus apie
grésmes, negalima patvirtinti. Taigi atitinkamos grésmeés ir saugos priemonés grésmiy
registre turi bati paliktos kaip neuzbaigti jradai, kad baty iSvengta netinkamo saugos
priemoniy panaudojimo kitoms sistemoms, kai taikomas pavojaus priimtinumo principas
pasitelkiant panaSig pavyzdine sistema.

[G 6] Netinkamai ir (arba) ne iki galo jgyvendintos saugos priemonés paprastai aptinkamos pacioje
sistemos gyvavimo ciklo pradZioje ir iStaisomos dar prie$ priimant sistema. TacCiau, jeigu Sios
priemonés aptinkamos per vélai, tokiu atveju, siekiant uZtikrinti, kad techninés saugos
priemonés baty jgyvendinamos tinkamai ir iki galo, uz jgyvendinimg ir valdymag atsakinga
organizacija turi identifikuoti ir grésmiy registre uzregistruoti aiSkius naudojimo apribojimus
vertinamai sistemai. Sie naudojimo apribojimai daZnai yra vertinamos sistemos
eksploatacinio pritaikymo apribojimai.

[G 7] Be to, grésmiy registre naudinga pazymeéti, ar atitinkamos saugos priemonés bus tinkamai
igyvendintos vélesniame sistemos gyvavimo ciklo etape, ar sistema ir toliau bus naudojama
su nurodytais naudojimo apribojimais. Taip pat grésmiy registre patartina pagristi, kodél
atitinkamos techninés saugos priemonés nebuvo jgyvendintos tinkamai ar iki galo.

[G 8] Tas subjektas, kuris gauna naudojimo apribojimus:

(a) visus juos perkelia | savo grésmiy registra;

(b) uztikrina, kad vertinamos sistemos naudojimo salygos atitikty visus gautus naudojimo
apribojimus;

(c) patikrina ir patvirtina, kad vertinama sistema atitinka Siuos naudojimo apribojimus.

[G 9] Dalyvaujancios organizacijos gali nuspresti, kad:

(16) Jei vietoj pradzioje nustatytuju jgyvendinamos kitos saugos priemoneés, jas irgi bitina uzregistruoti
grésmiy registre.
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(a) atitinkamos techninés saugos priemonés tame modelyje bus tinkamai jgyvendintos
véliau.
Naudojimo apribojimus perduodanti organizacija ir toliau stebi, kad saugos priemonés
baty tinkamai techniskai jgyvendintos. Taigi Siy saugos priemoniy negalima patvirtinti, o
su jomis susijusiy grésmiy Sios organizacijos grésmiy registre negalima priskirti
kontroliuojamoms, nes néra iki galo jgyvendintos atitinkamos techninés saugos
priemonés. Sio reikalavimo bitina laikytis, net jeigu tuo metu ir laikomasi perduotujy
naudojimo apribojimuy;

(b) atitinkamos techninés saugos priemonés tame modelyje véliau jgyvendinamos nebus.
Taigi sistema per visg savo gyvavimo laikotarpj bus naudojama su tam tikrais naudojimo
apribojimais. Siuo atveju galima imtis tokiy veiksmu:

(1) naudojimo apribojimus perduodanti organizacija atitinkamy saugos priemoniy savo
grésmiy registre neregistruoja kaip patvirtinty. Taigi susijusig sistemg naudojant
kaip pavyzdine sistema kituose projektuose atitinkami saugos aspektai neliks
nepastebéti. Net ir tuo atveju, jei kitas subjektas susijusius pavojus nutaria valdyti
kitaip, patartina, kad naudojimo apribojimus perduodanti organizacija savo grésmiy
registre aiSkiai pazymetu, jog atitinkamos saugos priemonés patvirtintos nebuvo;

(2) arba galima pakeisti sistemos apibréztj jtraukiant naudojimo apribojimus | sistemos
taikymo sritj (t. y. sistemos prielaidas) ir | saugos reikalavimus. Tai sudarys salygas
grésméms kontroliuoti. Taigi, jei sistemag naudojate kaip pavyzdine sistemg kitoje
taikymo srityje:

(i) naujoji sistema turi bati naudojama tokiomis paciomis salygomis (t. y. laikantis
su tomis prielaidomis susijusiy naudojimo apribojimuy);

(i) arba pasiilymo teikéjas turi atlikti papildoma pavojaus jvertinimg
atsizvelgdamas | nukrypimus, kuriuos numato tos prielaidos.
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5. PAVOJAUS VALDYMO PROCESO |[RODYMAI

5.1 The risk management process used to assess the safety levels and compliance with
safety requirements shall be documented by the proposer in such a way that all the
necessary evidence showing the correct application of the risk management process is
accessible to an assessment body. The assessment body shall establish its conclusion
in a safety assessment report.

[G 1] | infrastruktdros valdytojo ir geleZinkelio jmonés saugos valdymo sistemg (SVS) Sis
reikalavimas jau yra jtrauktas. Visi kiti geleZinkeliy sektoriaus subjektai, dalyvaujantys
atliekant svarby pakeitimg (net jeigu jiems SVS néra privaloma), bent jau projekto lygmenyje
turi taikyti kokybés valdymo procesg (KVP) ir/arba saugos valdymo procesg (SVP). Abu Sie
procesai yra pagristi struktiirine dokumentacijos hierarchija ir taikomi visoje bendrovéje arba
bent jau tame projekte. | procesus yra jtrauktas ir RAMS valdymo pagrindimas dokumentais.
Tokig struktdrine dokumentacija iS esmés gali sudaryti (dar Zr. 12 paveikslél)):

planai

Projekto
procediros

(@) projekto planai, sudaryti, kad
apibldinty sukurtg organizacija,
kuri  uzsiims projekto veiklos
valdymu;

(b) projekto procediiros, parengtos
tam, kad iSsamiai apibrézty, kaip

bus igyvendinta uzsibrézta _ ,

uzduotis. Paprastai organizacija turi / P“’(jgth"m’:;‘f‘;imo \
procedidras bei instrukcijas ir jomis

naudojasi. Naujos projekto . )

proceddros parengiamos tik tuo / Sablonai \
atveju, jeigu reikia  apibrézti

konkrecig uzduotj tame projekte; / Projekto registrai \

(c) projekto rengimo _dokumentai,
parengti pagal sistemos gyvavimo
ciklg, pavaizduota 5 paveikslélyje;

(d) bendrovés arba bent jau projekto 12 pav. Strukturiné dokumentacijos
Sablonai, parengti jvairiy tipy hierarchija.
dokumentams, kuriuos  reikés
pateikti;

(e) projekto registrai, parengti pagal projekta ir reikalingi tam, kad baty galima jrodyti, jog
buvo laikomasi bendrovés kokybés valdymo ir saugos valdymo procesy.

Tai vienas i§ bddu, kaip jvykdyti reikalavimg pateikti dokumentais patvirtintus duomenis.
Galima naudoti ir kitus bidus, jei tik jie atitinka BSB kriterijus.

[G 2] CENELEC standartai sistemos atitikimg funkciniams bei saugos reikalavimams
rekomenduoja jrodyti saugos dokumente (arba saugos ataskaitoje). Nors saugos dokumentg
naudoti ir neprivaloma, jis padés struktdrine saugos pagrindimo forma pateikti Siuos
duomenis:

(@) kokybés valdymo duomenis;
(b) saugos valdymo duomenis;
(c) funkcinés ir techninés saugos duomenis.

Sis dokumentas naudingas dar ir tuo, kad yra kaip orientyras, padedantis vertinimo jstaigai (-
oms) nepriklausomai jvertinti, ar BSB buvo pritaikytas tinkamai.
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[G 3] Saugos dokumente apraSoma ir apibendrinama, kaip projekto dokumentai, paruosti taikant
bendrovés arba projekto kokybés ir/arba saugos valdymo procesus, siejasi tarpusavyje viso
sistemos kdrimo proceso atzvilgiu, kad jrodyty sistemos sauguma. Saugos dokumentas
paprastai neapima iSsamiy duomeny ir patvirtinamyjy dokumenty, jame tik pateikiamos
tikslios nuorodos | Siuos dokumentus.

[G 4] Techniniy sistemy saugos dokumentas: kaip gaires saugos dokumentams paruosti ir/arba
jy struktdrai sudaryti galima naudoti CENELEC standartus:

(@) zr. EN50129 standartg ,Gelezinkelio taikmenys. RySiy, signalizavimo ir duomeny
apdorojimo sistemos ir su sauga susijusios elektroninés signalizavimo sistemos* (g)(7).
EN 50 126-2 gairiy (g)(9) H.2 priede taip pat yra pateiktas signalizavimo sistemy saugos
dokumento struktdros pavyzdys;

(b) riedmeny saugos dokumento struktiros pavyzdj rasite EN 50 126-2 gairiy (g)(9) H.1
priede;

(c) infrastruktdry saugos dokumento struktiros pavyzdi rasite EN 50 126-2 gairiy (g)(9) H.3
priede.

Kaip matome i$ Siy nuorody, techniniy sistemy saugos dokumento struktdra, taip pat Sio
dokumento turinys priklauso nuo sistemos, kurios atzvilgiu turi bdti jrodytas saugos
reikalavimy atitikimas.

EN 50 126-2 gairiy (g)(9) H priede apraSytas saugos dokumentas yra tik pavyzdinis, jis gali
tikti ne visoms duotojo tipo sistemoms. Taigi, prie§ naudojant pateikta pavyzdj, reikia
atitinkamai nuspresti, kas tinka kiekvienai konkreciai taikomajai sistemai.

[G 5] Saugos dokumentas, skirtas __gelezinkelio _ sistemy _ organizaciniams __ir
eksploataciniams aspektams

Siuo metu néra né vieno specialaus standarto, nustatancio saugos dokumento, skirto
geleZinkelio sistemos organizaciniams ir eksploataciniams aspektams, struktdra, turinj ir
paruoSimo gaires. TacCiau kadangi saugos dokumento paskirtis yra struktdriniu bidu jrodyti,
kad sistema atitinka saugos reikalavimus, galima naudoti tokig pacig saugos dokumento
struktirg kaip ir techninéms sistemoms. IS tikryjy 5.1 punkto [G 4] pastraipos nuorodose
patarimai ir punkty, kuriy reikia imtis, sgraSas yra pateikti neatsizvelgiant | vertinamos
sistemos tipa. Organizaciniy ir eksploataciniy pakeitimy valdymas bdtinai reikalauja taikyti
tokius pacius kokybés valdymo ir saugos valdymo procesus kaip ir techniniams pakeitimams,
kartu jrodant, kad sistema atitinka nustatytus saugos reikalavimus. CENELEC standarty
reikalavimai, netaikomi organizaciniams ir eksploataciniams aspektams, yra batent tie, kurie
susije grynai su techninés sistemos projektiniais jrenginiais, kaip antai bidingojo techninés
jrangos saugumo principai, elektromagnetinis suderinamumas (EMS) ir pan.

5.2. The document produced by the proposer under point 5.1. shall at least include:

(a) description of the organisation and the experts appointed to carry out the risk
assessment process,

(b) results of the different phases of the risk assessment and a list of all the necessary
safety requirements to be fulfilled in order to control the risk to an acceptable level.

[G 1] Priklausomai nuo sistemos sudétingumo, Sie duomenys gali biti sukaupiami viename arba
keliuose saugos dokumentuose. Apie techniniy sistemy ir operaciniy bei eksploataciniy
aspekty saugos dokumento struktlirg skaitykite atitinkamai 5.1 punkto [G 4] ir [G 5]
pastraipose.

Dokumento Nr: ERA/GUI/02-2008/SAF Versija: 1.1 57 psl. i5 108

Failo pavadinimas: ERA-2008-0064-00-01-ENLT.doc

Europos geleZinkelio agentiira e Boulevard Harpignies, 160 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Pranctzija e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks. +33 (0)3 27 33 40 65 e
http://www.era.europa.eu



Europos gelezinkelio agentiira

: Pavojaus jvertinimo ir kai kuriy galimy priemoniy, padedanciy jgyvendinti
European Railway Agency BSB reglamenta, pavyzdziy rinkinys

[G 2] Duomeny pavyzdziy rasite ir A priedo A.4. punkte.

[G 3] Gelezinkeliy sektoriaus techniniy sistemy ir posistemiy eksploatavimo trukmé paprastai yra
apie 30 mety. Normalu, kad per tokj ilgg laiko tarpg gali tekti atlikti ne vieng svarby Siy
sistemy pakeitima. Taigi gali prireikti atlikti papildomg Siy sistemy bei jy sasajy pavojaus
jvertinimg kartu parengiant atitinkamus dokumentus, kuriuos teks perziaréti, papildyti ir
perduoti jvairiems subjektams bei organizacijoms, tvarkancioms grésmiy registrus. O tai
reidkia dar grieZtesnius dokumenty kontrolés ir konfigtracijos valdymo reikalavimus.

[G 4] Todél bendrovei, archyvuojanciai visg pavojaus jvertinimo ir pavojaus valdymo informacija,
patartina pasirtpinti, kad rezultatai / informacija baty saugomi fiziniame jrenginyje, kad jie
baty prieinami ir kad juos bty galima perskaityti bet kuriuo metu per visg sistemos gyvavimo
laikotarpj (pavyzdziui, 30 mety).

[G 5] Sis reikalavimas, be kity priezaséiy, i§ esmés taikomas siekiant:

() uztikrinti, kad visi vertinamos sistemos saugos analiziy dokumentai ir saugos registrai
blty prieinami per visg sistemos eksploatavimo laikotarpj. Taigi:

(1) jei prireikty atlikti kitus svarbius tos pacios sistemos pakeitimus, bity galima
pasinaudoti naujausia sistemos dokumentacija;

(2) jei, eksploatuojant sistema, kilty kokiy nors problemy, gerai turéti galimybe dar
kartg perziUréti atitinkamas saugos analizes ir saugos registrus;

(b) uztikrinti, kad vertinamos sistemos saugos analizés ir saugos registrai baty prieinami,
jeigu sistemg bity nuspresta panaudoti kitoje taikomojoje sistemoje kaip panaSig
pavyzdine sistema.
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BSB REGLAMENTO |l PRIEDAS

Kriterijai, kuriuos turi atitikti vertinimo jstaigos

1. The assessment body may not become involved either directly or as authorised
representatives in the design, manufacture, construction, marketing, operation or
maintenance of the system under assessment. This does not exclude the possibility of
an exchange of technical information between that body and all the involved actors.

2. The assessment body must carry out the assessment with the greatest possible
professional integrity and the greatest possible technical competence and must be free
of any pressure and incentive, in particular of a financial type, which could affect their
Jjudgement or the results of their assessments, in particular from persons or groups of
persons affected by the assessments.

& The assessment body must possess the means required to perform adequately the
technical and administrative tasks linked with the assessments; it shall also have
access to the equipment needed for exceptional assessments.

4. The staff responsible for the assessments must possess:
=  proper technical and vocational training,

=  a satisfactory knowledge of the requirements relating to the assessments that they
carry out and sufficient practice in those assessments,

=  the ability to draw up the safety assessment reports which constitute the formal
conclusions of the assessments conducted.

5. The independence of the staff responsible for the independent assessments must be
guaranteed. No official must be remunerated either on the basis of the number of
assessments performed or of the results of those assessments.

6. Where the assessment body is external to the proposer's organisation must have its
civil liability ensured unless that liability is covered by the State under national law or
unless the assessments are carried out directly by that Member State.

7. Where the assessment body is external to the proposer's organisation its staff are
bound by professional secrecy with regard to everything they learn in the performance
of their duties (with the exception of the competent administrative authorities in the
State where they perform those activities) in pursuance of this Regulation.

[G 1] Nuspresta, kad papildomai aiskinti nebatina.

Dokumento Nr: ERA/GUI/02-2008/SAF Versija: 1.1 59 psl. i5 108

Failo pavadinimas: ERA-2008-0064-00-01-ENLT.doc

Europos geleZinkelio agentiira e Boulevard Harpignies, 160 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Pranctzija e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks. +33 (0)3 27 33 40 65 e
http://www.era.europa.eu



Europos gelezinkelio agentiira

: Pavojaus jvertinimo ir kai kuriy galimy priemoniy, padedanciy jgyvendinti
European Railway Agency BSB reglamenta, pavyzdziy rinkinys

A PRIEDAS. PAPILDOMI PAAISKINIMAI
A.l. lvadas

A.l.1 Sio priedo paskirtis — palengvinti §io dokumento skaityma. UZuot pateike didelj kiekj
informacijos paciame dokumente, sudétingesnius dalykus pla¢iau paaiSkinome Siame priede.

A.2. Grésmiy klasifikavimas

A.2.1. Grésmiy klasifikavimo (iSdéstymo) gairés yra pateiktos EN 50 126-1 standarto (g)(8) 4.6.3
punkte ir EN 50 126-2 gairiy (g)(9) B.2 priede.

A.3. Techniniy sistemy pavojaus priimtinumo kriterijus (RAC-TS)

A.3.1. Techniniy sistemy pavojaus priimtinumo virSutiné riba
A.3.1.1. RAC-TS kriterijus yra aprasSytas (4) dokumento 2.5.4 punkte.

A.3.1.2. RAC-TS kriterijaus paskirtis — nustatyti virSutine pavojaus priimtinumo ribg techninése
sistemose, kuriose saugos reikalavimy nejmanoma apibrézti nei taikant darbo taisykliy
sgvadus, nei lyginant su panasia pavyzdine sistema. Taigi Sis kriterijus yra atskaitos taskas,
pagal kurj galima patikrinti pavojaus analizés metodus techninéms sistemoms. Be to, kaip
aprasyta Sio dokumento A priedo A.3.6. punkte, Sis atskaitos taSkas arba virSutiné pavojaus
priimtinumo riba gali biti naudojama ir kity techninés sistemos funkciniy gedimuy, kurie neturi
tikétinos tiesioginés prazitingy padariniy galimybés (t. y. kito pavojingumo masto gedimy),
pavojaus priimtinumo kriterijams apibrézti. TaCiau RAC-TS kriterijus néra bidas pavojaus
analizei atlikti.

A.3.1.3. RAC-TS yra pusiau kiekybinis kriterijus. Jis taikomas ir atsitiktiniams techninés jrangos
gedimams, ir techninés sistemos sisteminiams gedimams (klaidoms). Taigi jis apima ir
techninés sistemos sisteminius gedimus (klaidas), kurie gali atsirasti dél zmogaus padaryty
klaidy kuriant technine sistema (t. y. sudarant specifikacijas, projektuojant, jgyvendinant ir
patvirtinant sistemg). Taciau RAC-TS kriterijus neapima ZZmogaus klaidy, padaryty
eksploatuojant ir techniSkai prizidrint technines sistemas.

A.3.1.4. Remiantis CENELEC 50129 standarto A.3 ir A.4 priedais, sisteminiy gedimy (klaidy)
kiekybiSkai jvertinti nejmanoma, todél kiekybiSkai jvertinti reikia tik atsitiktinius techninés
jrangos gedimus, o sisteminiams gedimams (klaidoms) taikomi kokybiniai vertinimo
metodai(l ), »Kiekybiniais metodais sisteminiy gedimy jvertinti neimanoma, todél
metodams, priemonéms ir budams sugrupuoti naudojami saugumo lygiai, kurie, jei
naudojami tinkamai, laikomi galinciais patikimai padéti uztikrinti sistemai nurodyta
parengties lygi.

(17) Remiantis CENELEC 50 126, 50 128 ir 50 129 standartais, kiekybini skai¢iu, kuriuo iSreiSkiami
atsitiktiniai techninés jrangos gedimai, visada biitina susieti su saugumo lygiu, kad buty galima
valdyti sisteminius gedimus (klaidas). Taigi RAC-TS kriterijaus isSraiSkai 109h! dar bitina
pritaikyti atitinkama procesq, kad bituy galima tinkamai valdyti sisteminius gedimus (klaidas).
Taciau, kad biuty lengviau suprasti, pasakysime, jog Si iSraiSka dazniausiai yra susijusi tik su
atsitiktiniais technineés sistemos techninés jrangos gedimais.
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A.3.1.5. Be to, kaip tvirtinama CENELEC standartuose, kiekybiskai jvertinti nejmanoma ir techniniy
sistemy programinés jrangos parengties. CENELEC 50 128 standarte yra pateiktos gairés,
kuriomis reikia vadovautis kuriant reikalingo saugumo lygio su sauga susijusig programing
jranga. Sios gairés apima programinés jrangos suprojektavimo, patikrinimo, patvirtinimo ir
kokybés uZztikrinimo procesus.

Remiantis CENELEC 50128 standartu, programuojamos elektroninés kontrolés sistemos
atveju diegiant saugos funkcijas aukSCiausias jmanomas programinés jrangos kirimo
proceso saugumo lygis yra SIL 4, kuris atitinka 10 h™ kiekybinj leisting gedimy daznuma.

A.3.1.6. Taigi, kadangi sisteminiai gedimai / klaidos negali bati jvertinti kiekybiskai, jiems reikia taikyti
kokybinius metodus, pasitelkiant kokybés ir saugos procesus, atitinkan&ius tg saugumo lygj,
kurj turi atitikti vertinama sistema.

(&) Kokybés proceso tikslas yra ,maksimaliai sumazinti Zmogaus klaidy daznumag
kiekviename sistemos gyvavimo ciklo etape ir taip sistemoje sumazinti sisteminiy
gedimy pavojy"“.

(b) Saugos proceso tikslas yra ,dar labiau sumazinti su sauga susijusiy zmogaus klaiduy
daznumaq per visq sistemos gyvavimo ciklg ir taip maksimaliai sumazinti su sauga
susijusiy sisteminiy gedimy liekamajaq rizikq“.

A.3.1.7. Gairés, kaip valdyti sisteminiy gedimy (klaidy) daznuma, taip pat gairés dél galimy
projektavimo priemoniy siekiant iSvengti gedimy dél to paties pobldzio priezas€iy (angl.
Common Cause/Mode Failures — CCF/CMF) ir uztikrinti, kad techninés sistemos tokiy
gedimy (klaidy) atveju pereity | saugig blsena, yra pateiktos Siuose standartuose:

(a) CENELEC 50 126-1 standarte (g)(8) ir Sio standarto 50 126-2 gairése (g)(9) yra iSvardyti
CENELEC 50129 standarto straipsniai ir jy tinkamumas pateikti dokumentais
patvirtintiems duomenims apie sistemas (i8skyrus signalizavimo sistemg) (Zr. 50 126-2
gairiy (9)(9) 9.1 lentele). Siame sarae yra pateiktos nuorodos | rekomendacijas, kaip
kontroliuoti i§ paclios sistemos kylandius abiejy tipy gedimus ir aplinkos poveikj
vertinamai sistemai.

Pavyzdziui, biddai (priemonés), susije su projektavimo ypatybémis, yra pateikti
CENELEC 50129 standarto (g)(7) E.5 lenteleje ,Projektavimo ypatybes“ (zr. 5.4
punkta), padedancios iSvengti gedimy (ir juos kontroliuoti), kuriy priezastis:

(1) lLekamieji projektiniai gedimai;

(2) aplinkos salygos;

(3) netinkamas naudojimas arba eksploatavimo klaidos;
(4) liekamieji programines jrangos gedimai;

(5) 2zmogiskasis faktorius.

CENELEC 50129 standarto (g)(7) D ir E prieduose yra pateikti blGdai bei priemonés,
skirti sisteminiams gedimams iSvengti ir atsitiktiniams techninés jrangos gedimams
(klaidoms), taip pat sisteminiams gedimams (klaidoms) su sauga susijusiose
elektroninése signalizavimo sistemose padéti kontroliuoti. Daugelj Siy budy bei
priemoniy galima naudoti ir kitoms sistemoms, ne tik signalizavimo, vadovaujantis
50 126-2 gairiy (g)(9) 9.1 lenteléje pateiktomis nuorodomis j Sias rekomendacijas.

(b) CENELEC 50 128 standarte yra pateiktos gairés, apibrézianios su sauga susijusios
programinés jrangos kirimo procesa pagal saugumo lygj (nuo SIL O iki SIL 4), kurio
reikalaujama vertinamos sistemos programinei jrangai.

A.3.1.8. RAC-TS kriterijus taip pat reiSkia ir aukSCiausig parengties laipsnj, kokio gali reikalauti
CENELEC ir IEC standartai. Kad buty lengviau vadovautis, cituojame IEC 61508-1 ir
CENELEC 50 129 standarty reikalavimus:
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(a) IEC 61508-1: ,Sis standartas nustato tikslinés gedimy tikimybés (pavojingame
rezime) Zemutines ribas, kurias biitina pasiekti. Sie dydziai yra nurodyti kaip
ketvirtojo saugumo lygio zemutinés ribos. Reikalui esant, tikslinés gedimuy tikimybés
zemutine ribg galima pasiekti ir nesudétingose su sauga susijusiose sistemose,
taciau laikoma, kad lenteléje pateikti skaiciai reiSkia ta ribq, kuriq Siuo metu galima
pasiekti gana sudétingose sistemose (pavyzdziui, programuojamose elektroninése, su
sauga susijusiose, sistemose)”.

(b) EN 50129: ,Funkcija, kuriai nustatytas grieztesnis nei 109 h! reikalavimas, turi biti
traktuojama vienu i$ Siy budy:

(1) jeigu Sia funkcija galima padalyti | funkciniu pozZituriu nepriklausomas funkcijy
dalis, THR galima paskirstyti Sioms funkcijy dalims ir kiekvienai iS ju nustatyti
saugumo lygi;

(2) jeigu funkcijos padalyti negalima, biitina igyvendinti ne mazZesnes nei ketvirtam
saugumo lygiui (SIL 4) nustatytas priemones bei metodus, o funkcijq reikia
naudoti kartu su kitomis techninémis ar eksploatacinémis priemonémis, kad
buty pasiektas reikalaujamas THR.

A.3.1.9. Taigi visose techninése sistemose kiekybiniam saugos reikalavimui turi bati nustatyta batent
Si riba. Jeigu reikalinga auk$tesnio lygio apsauga, jos nejmanoma pasiekti su viena sistema.
Bidtina pakeisti sistemos architektlirg, pavyzdziui, lygiagreciai naudoti dvi nepriklausomas
sistemas, kuriy sutikrinimas tarpusavyje padéty uztikrinti saugius rezultatus. Taciau tai
neabejotinai padidinty techninés sistemos sukdrimo iSlaidas.

Pastaba: jeigu yra tokiy funkcijy (pavyzdziui, grynai mechaniniy sistemy), kurios, remiantis
eksploatavimo patirtimi, gali bati pasiekusios auksStesnj parengties lygj, tuomet saugos lygj
galima apibrézti pasitelkiant tam tikra darbo taisykliy sgvadg arba saugos reikalavimus
galima nustatyti atliekant panaSumo su jau naudojama sistema analize. Kiek tai susije su
BSB, RAC-TS kriterijy reikia taikyti tik tuomet, jei néra nei darbo taisykliy sgvado, nei
pavyzdinés sistemos.

A.3.1.10. Taigi apibendrintai galima pasakyti Stai ka:

(a) pagal CENELEC 50 126, 50 128 ir 50 129 standartus kdrimo proceso sisteminiy gedimy
(klaidy) kiekybiskai jvertinti nejmanoma;

(b) sisteminiy gedimy (klaidy) skaiciy, taip pat jy liekamajq rizikg reikia kontroliuoti ir valdyti
taikant tinkamus kokybeés ir saugos procesus, kurie atitikty vertinamai sistemai nustatytg
saugumo lygj;

(c) ir atsitiktiniy techninés jrangos gedimy, ir techniniy sistemy sisteminiy gedimy (klaidy)
atveju aukScCiausias pasiekiamas saugumo lygis yra SIL 4;

(d) Si SIL 4 saugumo lygio riba reiSkia, kad techniniy sistemy didZiausias leistinas gedimy
daznumas (angl. Tolerable Hazard Rate — THR) taip pat turi biti apribotas iki 10° h™.

A.3.1.11. Leisting gedimy daznumag 10°h* techningje
sistemoje galima pasiekti naudojant saugiag |
architektirg (kuri jau pagal apibréztj atitinka
saugaus eksploatavimo reikalavimus) arba
pertekline architektiirg (pavyzdziui, naudojant du 1kanalas ------ >| 2 kanalas
nepriklausomus apdorojimo kanalus, @) <] _(x)
kontroliuojanéius vienas kita). Sutikrinimas tarpusavyje

T (aptikimo uzdelsimas)

Perteklinés architektdros atveju galima jrodyti, !

kad techninés sistemos aparatlros gedimy Nwsg =+ AZ*T

(angl. wrong side failures) bendras rodiklis Awsg

yra proporcingas rodikliui A>T, kur: 13 pav. Techninés sistemos

(@ N - aparatiros gedimy daZnumas pertekliné architektira.
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pirmajame kanale, pakeltas kvadratu;

(b) T - laikas, per kurj pirmasis kanalas aptinka aparatiros gedimg (-us) antrajame kanale.
Paprastai tai yra kanalo apdorojimo laiko (ciklo) kartotinis. T dydis daZniausiai yra kur
kas mazesnis nei viena sekunde.

A.3.1.12. Remiantis formule A*T, teoridkai galima jrodyti (atsizvelgiant tik | atsitiktinius techninés
sistemos techninés jrangos gedimus (dar zr. A priedo A.3.1.13. punktg)), kad reikalaujamg
RAC-TS kiekybinj rodiklj 10° h™* pasiekti jmanoma. Sisteminius gedimus (klaidas) galima
valdyti pasitelkiant procesus (Zr. A priedo A.3.1.6. punkta). Pavyzdys:

(a) turint kanala, kurio patikimumo rodiklis, t. y. vidutinis laikas tarp gedimy (angl. Mean
Time Between Failure — MTBF) yra 10 000 valandy, ir darant konservatyvig prielaida,
kad bet kuris kanalo gedimas baty nesaugus, aparatiros gedimy rodiklis Siame kanale
baty 10 ht;

(b) net jeigu laikas, per kurj aptinkamas aparatiiros gedimas (-ai) kitame kanale, bity 10
minugiy (t. y. ~ 2¥10° valandos) (o tai irgi konservatyvi prielaida),

aparatiiros gedimy bendras rodiklis Awsg ~ 2 * 10%° h™.

A.3.1.13. PraktiSkai tokios perteklinés architektlros atveju atliekant kiekybinj techninés jrangos
aparatiros gedimy bendro rodiklio jvertinima, reikia apsvarstyti priemones, kuriy imamasi
projektuojant jranga, kad baty uzkirstas kelias gedimams dél to paties pobddzio priezascCiy
(CCF/CMF) ir siekiant uztikrinti, kad CCF/CMF gedimo ar klaidos atveju techniné sistema
pereity | saugig buseng. Taigi atliekant §j aparatiros gedimy bendro rodiklio Awsg jvertinima,
reikia atsizvelgti ir | Siuos dalykus:

(a) abiem kanalams bendrus elementus (pavyzdziui, atskiros ar visiems kanalams bendros
jvestys, bendras elektros tiekimas, komparatoriai, rinktuvai ir kt.;

(b) laikg, reikalingg neakivaizdiems arba slaptiesiems gedimams aptikti. Sudétingose
techninése sistemose Sis laikas gali bati keliskart ilgesnis nei 1 sekundé;

(c) gedimy dél to paties pobudzio priezasciy (CCF/CMF) jtaka.

Rekomendacijas Siomis temomis galima rasti standartuose, iSvardytuose Sio dokumento A
priedo A.3.1.7. punkte.

A.3.2. RAC-TS kriterijaus tinkamumo patikrinimo schema

A.3.2.1. Kaip RAC-TS kriterijy taikyti grésméms, kylan€ioms dél techniniy sistemy gedimy, yra
pavaizduota 14 paveikslélyje.

A.3.2.2. Sios schemos pritaikymas konkregiam pavyzdZiui yra aprasytas C priedo C.15. punkte.

A.3.3. Techninés sistemos apibréztis pagal BSB

A.3.3.1. RAC-TS kriterijus taikomas tik techninéms sistemoms. BSB reglamento 3 straipsnio 22
punkte pateikiama tokia techninés sistemos apibréztis:

»techniné sistema® — produktas arba produktu junginys, iskaitant projekta, igyvendinimo
bei pagalbinius dokumentus. Techniné sistema pradedama kurti nuo techninés
specifikacijos, o kiurimas baigiamas jos priemimu. Svarstomi atitinkamuy sgsaju su
operatoriy elgsena projektai, taciau patys operatoriai ir ju veiksmai | technine sistemq
nejtraukiami. Techninés prieZitiros procesas aprasomas techninés priezZitiros zinynuose,
taciau pats procesas néra techninés sistemos dalis.
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Svarstoma techninei

Techniné sistema sistemai kylanti grésmeé

Ar grésmeé
kontroliuojama
pasitelkus darbo
taisykliy sgvadag arba
vyzdine sistemgx

Taikomas darbo taisykliy

TAIP (pvz., TS néra sgvadas arba pavyzdine
Suprojektuota Kitaip arba sistema

naujoviskai)

Darbo taisykliy
sgvadas arba
pavyzdiné sistema

NE (pvz., TS yra
suprojektuota kitaip arba
aujoviskai)

L X > Techninéms sistemoms, kurias
Ar tiketina, kad gréesme NE vis tik reikés apibrezti veliau,
gali turéti prazatingy naudokite kita pavojaus
padariniy? priimtinumo kriterijy

Tikétina prazatingy
padariniy tikimybé

Kaip atskaitos taska reikia
naudoti RAC-TS kriteriju,

NE (t. y. avarijai kelig gali reikia jvertinti papildomy

uzkirsti papildomos saugos priemoniy poveikj
saugos priemonés) (veiksminguma) ir nustatyti
saugos reikalavimus

Ar praziatingi padariniai
yra tiesioginis techninés
sistemos gedimo
rezultatas?

Tiesioginis
rezultatas

TAIP (t. y. néra kity saugos
priemoniy, kurios galéty uzkirsti
kelig avarijai)

Kiekybinis [reikalavimas Reikalavimas taikyti

procesus
A4 y
TS techninés jrangos TS sisteminiams
atsitiktiniams gedimams gedimams valdyti
taikomas THR, lygus 10° h™* taikomas SIL 4 procesas
(Sl 4)
e Atliekant kiekybinj jvertinima, pertekliniy e Taikomas kokybés valdymo procesas, atitinkantis SIL 4.

leztrir:rﬁf ;V(epj\l/’lzbuggs d?;sslzizzgitlsl Zleerl](?:gss e Taikomas saugos valdymo procesas, atitinkantis SIL 4.
tiekima, komparatorius, rinktuvus ir kt.). e Taikomi atitinkami standartai, pavyzdziui:
e Bidtina atsizvelgti | laika, reikalingg

2 e ~he . o EN 50 128 (programinei jrangai);
neakivaizdiems arba slaptiesiems gedimams

aptikti o EN 50 121-3-2, EN 50 121-4, EN 50 124-1, EN 50 124-2,
’ EN 50 125-1, EN 50 125-3, EN 50 50081, EN 50 155, EN
e Bdtina atlikti gedimy dél to paties pobtdzZio 61000-6-2 ir kt. (techninei jrangai).

priezasties (CCF/CMF) analize.

- o . . e Reikia atlikti nepriklausoma vertinima.
e Reikia atlikti nepriklausomg vertinima.

14 pav. RAC-TS kriterijaus tinkamumo patikrinimo schema.
A.3.4. Techninés sistemos apibrézties paaiSkinimas

A.3.4.1. Sis techninés sistemos apibréztis apibldina techninés sistemos taikymo sritj: , Technine
sistema“ — produktas arba produktu junginys, iskaitant projekta, igyvendinimo bei
pagalbinius dokumentus. Taigi techniné sistema apima ir susideda is:
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(a) fiziniy daliy, sudarandiy technine sistemg;

(b) susijusios programinés jrangos (jei tokia yra);

(c) techninés sistemos suprojektavimo ir jdiegimo, jskaitant (jei taikytina) bendrosios
paskirties produkty konfiglravimg ar parametrizavimg pagal konkrelius tam tikros
taikomosios sistemos reikalavimus;

(d) pagalbinés dokumentacijos, reikalingos:

(1) techninei sistemai sukurti,
(2) techninei sistemai eksploatuoti ir techniskai prizitreti.

A.3.4.2. Techninés sistemos taikymo sritj plaiau paaiskina su Sia apibréztimi susijusios pastabos:

(@) ,Technine sistema pradedama kurti nuo technines specifikacijos, o kurimas
baigiamas jos priemimu.“ Tai apima CENELEC 50 126-1 standarto (g)(8) 10
paveikslélyje pavaizduoto V ciklo 1-10 etapus;

(b) ,Svarstomi atitinkamu sqgsaju su operatoriy elgsena projektai, taciau patys
operatoriai ir ju veiksmai | technine sistema nejtraukiami.“ Nors Zmogaus klaidos,
padarytos eksploatuojant sistema ir jg techniSkai prizirint, | paCig sistema nejeina, | jas
reikia atsizvelgti projektuojant operatoriy valdomas sgsajas. Tuo siekiama kiek jmanoma
sumazinti Zmogaus klaidy tikimybe dél netinkamo sasajy su operatoriais
suprojektavimo;

(c) ,Techninés prieziuros procesas apraSomas technines priezituros zinynuose, taciau

pats procesas néra techninés sistemos dalis.“ Tai reiSkia, kad techninés sistemos
eksploatavimui ir techninei priezidrai RAC-TS kriterijaus taikyti nereikia; tai neabejotinai
susije su personalo atliekamais procesais ir veiksmais.
Taciau, siekiant pagerinti techniniy sistemy priezitirg, | techninés sistemos apibréztj turi
jeiti visi atitinkami reikalavimai (pavyzdziui, periodiné prevenciné prieziGra arba
koregavimo veiksmai gedimo atveju), kuriuos reikia iSdéstyti pakankamai iSsamiai.
Taciau tai, kaip atitinkamos techninés sistemos priezidra turi bati organizuojama ir
igyvendinama, | techninés sistemos apibréZtj nejeina, tai nustatoma atitinkamuose
techninés prieziuros zinynuose.

A.3.4.3. Dar zZr. A priedo A.3.1. punkta.
A.3.5. Techniniy sistemy funkcijos, kurioms taikomas RAC-TS kriterijus

A.3.5.1. Remiantis RAC-TS apibréztimi, Sis kriterijus taikomas toms techniniy sistemy funkcijoms,
kuriy gedimas turéty ,tiketing tiesiogine prazitingy padariniy tikimybe“ (zr. (4)
dokumento 2.5.4 punktg).

A.3.5.2. RAC-TS kriterijy galima taikyti ir toms techniniy sistemy funkcijoms, kuriy gedimai
,tiesioginés prazitingy padariniy tikimybés“ neturi. Siuo atveju RAC-TS kriterijus
taikomas tam tikry jvykiy deriniui, kuris galéty sukelti prazdtingus padarinius. Siuo atveju,
vadovaujantis A priedo A.3.6. punktu, turi bati nustatomas kiekvieno jvykio faktiSkas indélis,
taigi ir techninés sistemos, kuri yra jtraukta | svarstomg scenarijy, funkciniy gedimy faktiskas
indélis.

Toks RAC-TS kriterijaus naudojimas vis délto turi bati aptartas ir suderintas su BSB darbo
grupe.

A.3.5.3. Kokioms techninés sistemos funkcijoms taikomas RAC-TS kriterijus? Remiantis IEC
61226:2005 standartu:

(@) Siame kontekste funkcija yra apibréziama kaip ,konkreti paskirtis arba tikslas, kuri
reikia pasiekti ir kurj galima apibrézti arba apibtdinti nenurodant fiziniu priemoniu
Siam tikslui pasiekti;
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(b) funkcija (vadinama ,juodaja déze®) jvesties parametrus (pavyzdziui, medziaga, energija,
informacijg) pavercia tiksliniais iSvesties parametrais (pavyzdziui, medziaga, energija,
informacija);

(c) funkcijos analizé yra nepriklausoma nuo Sios funkcijos techninio realizavimo.

A.3.5.4. RAC-TS kriterijus taikomas Siy tipy funkcijoms:
(&) pavyzdziai, susije su lokomotyve sumontuotos ETCS jrangos posistemiu:

(1) .teikti maSinistui informacija, padedancig saugiai vairuoti traukinj ir jjungti stabdZius,
kai virSijamas greitis“. Remiantis informacija, perduota gelezinkelio kelio jrangos
(leistinas greitis), ir vadovaujantis lokomotyve sumontuotos ETCS jrangos
posistemio apskaiCiuotu traukinio grei€iu, masinistas ir lokomotyve sumontuota
ETCS jranga gali priziGréti, kad traukinys nevirSyty leistino greiCio. Lokomotyve
sumontuotos jrangos atliekamam traukinio greiio nustatymui taikomas RAC-TS
kriterijus, nes:

(i) néra jokiy papildomy priemoniy (tiesioginiy), nes ir masinistui pateikiama
nepakankamai jvertinta informacija;

(ii) jei virSys greitj, traukinys gali nuriedéti nuo bégiu, o tai baty avarija, galinti turéti
prazitingy padariniy;

(2) ,teikti maSinistui informacijg, padedanciag saugiai vairuoti traukinj ir jj sustabdyti, jei
pazeidziamas leistinas judéjimo atstumas®;

(b) pavyzdys, susijes su elektrine bégiy grandine: ,nustatyti, ar neuzimta gelezinkelio kelio
atkarpa“. RAC-TS kriterijus Siai funkcijai taikomas tik tada, jei blokavimo sistemoje néra
~Sekos stebéjimo” funkcijos;

(c) pavyzdys, susijes su ieSmu: ,kontroliuoti ieSmo padét;“.

A.3.5.5. Kai kuriuose standartuose taip pat yra apibréztos funkcijos, kurioms galima taikyti RAC-TS
kriteriju, pavyzdziui:

(&) prEN 0015380-4 standarto 13 (MODTRAIN projektas) normatyvinéje dalyje apibréziami
trys hierarchiniai funkcijy lygiai (normatyviniuose prieduose jie papildomi dar dviem
lygiais). 1S viso prEN 0015380-4 standarte yra aprasyti keli Simtai funkcijy, susijusiy su
traukiniais;

(b) paprastai rekomenduojama rinktis prEN 0015380-4 standarte apibrézty pirmuyjy trijy
lygiy funkcijas (tik ne Zemesnio lygio), atsizvelgiant ir | produkty klasifikavimo struktara;

(c) jei funkcija néra jtraukta | prEN 0015380-4 standartg, atitinkami funkciniai lygiai
nustatomi lyginamuoju bidu, pasitelkiant eksperty nuomone.

Siuos funkcijy pavyzdzius, paimtus i§ prEN 0015380-4 standarto, dar turi apsvarstyti
Agentdra nustatydama i§ esmés priimting pavojy ir pavojaus priimtinumo kriterijus.

A.3.5.6. RAC-TS kriterijus yra taikomas ir tokiai prEN 0015380-4 standarte paminétai funkcijai kaip
»kontroliuoti pasvirimq“ (kodas — CLB). Si funkcija sistemoje gali bati naudojama dviem
atvejais:

(a) pirmasis atvejis: traukinys kelio vingiuose turi pasvirti, kad keleiviai jaustysi patogiai, be
to, bitina stebéti, ar traukinio matmenys atitinka bégiy kelio infrastruktira;

(b) antrasis atvejis: traukinys kelio vingiuose turi pasvirti tik tam, kad keleiviai jaustysi
patogiai, o stebéti, ar traukinio matmenys atitinka bégiy kelio infrastrukttira, nebatina.

Pirmuoju atveju RAC-TS kriterijus bus taikomas, o antruoju — ne, nes pasvirimo funkcijos
gedimas neturéty prazitingy padariniy.
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A.3.5.7. 18 pavyzdziy, pateikty A priedo A.3.5.4. punkto b papunktyje ir A.3.5.6. punkte, aiSkiai matyti,
kad nejmanoma i§ anksto sudaryti funkcijy, kurioms RAC-TS kriterijus taikomas visais
atvejais, sgraso. Tai visada priklauso nuo to, kaip sistemoje naudojamos Sios posistemiy
funkcijos.

A.3.5.8. RAC-TS kriterijaus taikymo pavyzdys yra pateiktas C priedo C.15. punkte.
A.3.6. RAC-TS kriterijaus taikymo pavyzdziai
A.3.6.1. |vadas

(a) Siame skyriuje pateikta pavyzdziy, kaip nustatytl kito pavojingumo masto gedimy
daznuma ir apibrézti mazesnius negu 10°h™ saugos reikalavimus. Siame dokumente
pirmumas neteikiamas né vienam metodui ir nenurodoma naudoti kurio nors vieno is jy.
Cia tik paaiSkinama, kaip RAC-TS kriterijy galima panaudoti kai kuriems placiai
naudojamiems metodams patikrinti. Tai turéty nuodugniau iSanalizuoti Agentira,
nustatydama iS esmés priimting pavojy ir pavojaus priimtinumo kriterijus.

(b) 18 tikryjy RAC-TS kriterijy tiesiogiai galima pritaikyti tik keliais atvejais, nes praktikoje
tokiy techninés sistemos funkciniy gedimuy, kurie tiesiogiai lemty avarijg su galimai
prazatingais padariniais, néra daug. Todél, siekiant pritaikyti $j kriterijy prazitingy
padariniy neturin€ioms grésméms ir norint nustatyti tikslinj gedimy daznuma, galima
padaryti kompromisy (pavyzdziui, patikrinant pavojaus matricg pagal $j kriterijy) tarp
skirtingy parametry, pavyzdziui, masto ir daznumo.

A.3.6.2. 1 pavyzdys: tiesioginis pavojaus kompromisas

(@) RAC-TS kriterijy galima nesunkiai pritaikyti tiems scenarijams, kurie nuo etaloniniy
salygu, apibrézty BSB reglamento Error! Reference source not found. 2.5.4 punkte,
skiriasi tik keliais nepriklausomais parametrais.

(b) Tarkime, kad, turint konkrety parametrg p, rySys su pavojumi yra didéjancio pobudzio.
Tarkime, kad etaloninémis sglygomis turétume parametrg p*, o pagal alternatyvujj
scenarijy taikytume parametrg p‘. Siuo atveju aktualus tik parametry santykis p*/p’, o
atsitikimo daznumag galima sumazinti. Sig procedirg galima kartoti, jei parametrai yra
nepriklausomi.

(c) Pavyzdys:

(1) Tarkime, kad ekspertai jvertino, jog faktiné katastrofiSky padariniy tikimybé yra
deSimt karty mazesné negu tikimybé pagal etalonines saly as, |sdestytas BSB
reglamento 3. 2.5.4 punkte. Tokiu atveju reikalavimas bity 10°h™, o ne 10°h™.

(2) Tarkime, kad yra nustatyta papildoma saugos priemoné kitoje techninéje sistemoje
(nepriklausomai nuo padariniy), kuri yra velksmlnga 50 proc. wsq atvejy.
(3) Tokiu atveju saugos reikalavimas bus 510" h™ (t. y. 0,5*10%h™), o ne 10°h™

A.3.6.3. 2 pavyzdys: pavojaus matricos patikrinimas

(a) Kad pavojaus matricoje RAC-TS kriterijus baty naudojamas tinkamai, matrica turi bati
susijusi tik su reikiamu sistemos lygiu (panaSiai kaip aprasSyta A priedo A.3.5. punkte).

(b) Pavojaus matricoje RAC-TS kriterijus tam tlkra Sl’lt[ apibrézia kaip priimting, ir ji yra
koordinaté (katastrofisko masto padariniy, 10°h™ atsitikimo daznumas) (Zr. 5 lenteléje
raudona spalva pazymeétag sritj). Visos sritys, kurios yra susijusios su didesniu daznumu,
turi bati pazymétos kaip ,nepriimtinos®. Reikia pastebéti, kad tik esant tikétinai tiesioginei
prazitingy padariniy galimybei, avarijy daznumas atitinka funkciniy gedimy daznuma.

(c) Dabar galima uzpildyti likusig matricos dalj, tik reikia atsizvelgti | tokius dalykus kaip
pavojaus vengimas ir kategorijy iSdéstymas pagal svarbg. Paciu paprasciausiu — tiesinio
deSimtainio iSdéstymo atveju (kuris 5 lenteléje yra pavaizduotas rodykle) sritis, kuri tokiu
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biddu pagal RAC-TS kriterijy yra pazyméta kaip ,priimtina“, tiesiniu badu
ekstrapoliuojama likusios matricos dalies atzvilgiu. Tai reiskia, kad visos sritys, esancios
toje pacioje jstrizainéje (arba po ja) taip pat pazymimos kaip ,priimtinos®. Zemiau
esancios sritys taip pat gali bati pazymétos kaip ,priimtinos*.

5 lentelé. TipiSkas patikrintos pavojaus matricos pavyzdys

Avarijy (sukelty grésmeés) Pavojaus lygis

daznumas

Daznas (10'4 per valandag)

Nepriimtinas

Nepriimtinas

Nepriimtinas

Nepriimtinas

Tikétinas (107 per valanda)

Nepriimtinas

Nepriimtinas

Nepriimtinas

Retkarciais pasitaikantis (10'6 per valanda)

Nepriimtinas
rTITTTH

Nepriimtinas

Nepriimtinas

Nepriimtinas

Mazai tiketinas (107 per valanda) Priimtinas Nepriimtinas | Nepriimtinas
Vargiai tikétinas (10 per valanda) Priimtinas Priimtinas ey Nepriimtinas

Neijtikimas (10'9 per valandg) Priimtinas Priimtinas Priimtinas P
NereikSmingos Ribinés Kritinés Prazatingos

(d)

(e)

Grésmeés (t. y. avarijos) sukelty padariniy mastas

ifear‘t’ionjfr‘;‘:s Pavojaus sumazinimas / kontroliavimas
Nepriimtinas Pavojus turi bati pasalintas.
Priimtinas Pavojus yra priimtinas. Reikia atlikti nepriklausomag vertinima.

Kai matrica uzpildoma, jg galima taikyti ir prazitingy padariniy neturinioms grésmeéms.
Pavyzdziui, jeigu kitam funkciniam gedimui yra priskirtas ,kritinis* padariniy mastas, tai
pagal patikrintg pavojaus matricg priimtinas avarijy daznumas turéty bati ne didesnis nei
Lvargiai tikétinas“ (arba dar mazesnis).

Reikia pastebéti, kad pavojaus matricos naudojimas gali lemti pernelyg atsargius
apskaiciavimus, kai ji taikoma funkciniy gedimy daznumui apibrézti (t. y. funkciniams
gedimams, kurie tiesiogiai avarijy nesukelia).

Pagal panasig procediirg, kuri nustatyta pavojaus matricai, galima patikrinti ir kitus pavojaus
analizés metodus (pavyzdziui, pasillytq pavojaus prioritety indeksy sistemg arba pavojaus

(a) Pirmasis etapas: atskaitos taskg nuo RAC-TS kriterijaus nustatyti kaip priimting, o

Antrasis etapas: konkretaus metodo kompromiso principus panaudoti prazitingy
padariniy neturin€iy grésmiy keliamo pavojaus priimtinumui ekstrapoliuoti (kaip pradinj

TreCiasis etapas: dabar pagal patikrintg pavojaus analizés metodg galima apibréezti
(daznumo; masto)

Pagal bendrg pavojaus jvertinimo sistema, apibrézta pagal BSB, pavojaus priimtinumo
kriterijai yra reikalingi tam, kad baty galima nustatyti, kada liekantis pavojus tampa priimtinu

A.3.6.4. Kity pavojaus analizés metody patikrinimo principas
kreive pagal VDV 331 arba IEC 61508 standartg):
didesnio daznumo bei masto taSkus — kaip nepriimting RAC-TS kriterijy.
(b)
tasSka naudoti linijinj pavojaus kompromiso principa).
(€)
prazutingy padariniy nekelianCiy grésmiy RAC-TS kriterijy,
koordinate palyginant su tokiu badu gauta FN kreive.
A.3.7. ISvados dél RAC-TS kriterijaus
A.3.7.1.
ir kada galima nutraukti tolesnj tiesioginj pavojaus jvertinima.
A3.7.2.

RAC-TS kriterijus yra techniniy sistemy projektavimo tikslinis kriterijus (10 h™).
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A.3.7.3. Pagrindiniai RAC-TS kriterijaus tikslai yra Sie:

(a) nustatyti virSutine pavojaus priimtinumo ribg, o kartu ir atskaitos taska, kurio atzvilgiu
galima patikrinti pavojaus analizés metodus techninéms sistemoms;

(b) uztikrinti techniniy sistemy suderinamuma, nes atitinkami pavojaus ir saugos vertinimai
visose valstybése narése bus atliekami pagal tg patj pavojaus priimtinumo kriterijy;

(c) maziau patirti iSlaidy, nes Siuo atveju nebereikia perdétai griezty kiekybiniy saugos
reikalavimy;

(d) palengvinti konkurencijg tarp gamintojy. Jei pasillymo teikéjas arba valstybé naré
naudos skirtingus pavojaus priimtinumo principus, pramonés jmonéms teks dél ty paciy
techniniy sistemy pateikti daugybe skirtingy jrodymy. Tai savo ruoztu pakenks gamintojy
konkurencingumui, o produktai be reikalo pabrangs.

A.3.7.4. Pusiau kiekybinis reikalavimas, kurj numato RAC-TS kriterijus, techninése sistemose ne
visada privalo bati jvykdytas. IS tikryjy pagal BSB Sis kriterijus turi bati taikomas tik toms
techninéms sistemoms, kuriose nustatyty grésmiy nejmanoma tinkamai kontroliuoti nei
pasitelkus darbo taisykliy sgvadus, nei palyginimg su pavyzdinémis sistemomis. Tai leidzia
nustatyti mazesnius saugos reikalavimus su salyga, kad bus iSlaikytas bendras saugos lygis.

A.3.7.5. Suderintg pusiau kiekybinj techniniy sistemy pavojaus priimtinumo kriterijy reikia taikyti tik
tada, kai néra nei darbo taisykliy sgvado, nei pavyzdinés sistemos.

A.3.7.6. Kadangi sisteminiams gedimams (klaidoms) yra nustatytas SIL 4 saugumo lygis, techninés
sistemos techninés igrangos atsitiktiniams gedimams taip pat reikia nustatyti SIL 4 saugumo
lygi. Tai atitinka 10 h™ didZiausig leisting gedimy daZnuma (THR). Remiantis CENELEC
50129 standartu, jeigu bdtina nustatyti grieZtesnius saugos reikalavimus, to nejmanoma
pasiekti naudojant tik vieng sistemag, todél tekty pakeisti sistemos architektirg, pavyzdziui,
naudoti dvi sistemas, o tai neiSvengiamai ir labai padidinty techninés sistemos iSlaidas.
Daugiau informacijos pateikta A priedo A.3.1. punkte.

A.3.7.7. A priedo A.3.6. punkte aprasyta, kaip RAC-TS kriterijy galima panaudoti kaip atskaitos taska
konkretiems pavojaus analizés metodams patikrinti tam atvejui, kai techninése sistemose
gladincios grésmés galéty sukelti mazesnio negu katastrofiSko masto padarinius.

A.4. Saugos vertinimo duomenys

A.4.l. Siame skyriuje yra pateiktos rekomendacijos dél duomeny, kurie paprastai pateikiami
vertinimo staigai, kad Si galéty atlikti nepriklausomg vertinimg ir kad saugos atitikties
patvirtinimag badty galima gauti nepaZeidzZiant valstybéje naréje galiojanciy nacionaliniy
reikalavimy. Sias rekomendacijas galima naudoti kaip kontrolinj sgrasg patikrinti, ar, taikant
BSB, buvo jtraukti ir, jei reikia, dokumentais pagristi visi reikiami aspektai.

A.4.2. Saugos planas: saugos plang CENELEC rekomenduoja paruosti projekto pradZioje, o jeigu
tai projekto pozilriu neparanku, tuomet saugos plano apibréztj reikia jtraukti | kurj nors kitg
atitinkamg dokumenta. Jei vertinimo jstaigos paskiriamos jau projekto pradzioje, saugos
plang galima pateikti vadovaujantis jy nuomone. 18 esmés saugos plane apibréziami Sie
aspektai:

(a) sudaryta organizacija ir asmeny, dalyvaujanciy kadrimo bei pavojaus jvertinimo procese,
kompetencija;

(b) visa su sauga susijusi veikla, kurig planuojama atlikti jvairiuose projekto etapuose, taip
pat rezultatai, kuriy tikimasi.

A.4.3. Duomenys, kuriuos reikés pateikti baigus sistemos apibrézties etapa:
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(a) Sistemos apibréztis:

(1) sistemos taikymo srities (riby) apibréztis;
(2) funkcijy apibréztis;
(3) sistemos struktlros apibréZztis;
(4) eksploatavimo ir aplinkos salygy apibréZztis;
(b) iSoriniy sasajy apibréztis;
(c) vidiniy sgsajy apibréztis;
(d) gyvavimo ciklo etapy apibréztis;
(e) saugos principy apibréztis;
() prielaidy, nustatanc€iy pavojaus jvertinimo ribas, apibréztis.

A4d.4. Kad baty jmanoma jvertinti pavojuy, apibrézZiant sistema atsiZzvelgiama | planuojamo atlikti
pakeitimo pobadi:

(a) jei pakeitimas bus esamos sistemos modifikavimas, | sistemos apibréztj jtraukiama ir
esama sistema prie$ pakeitima, ir planuojamas pakeitimas;

(b) jeigu pakeitimas bus naujos sistemos sukonstravimas, apibréztis apsiribos Sios sistemos
apibrézimu, nes esamos sistemos apibrézties nebus.

A.4.5. Duomenys, kuriuos reikés pateikti atlikus grésmiy nustatymo etapa;:

(&) grésmiy nustatymo metody ir priemoniy (metodo ,i§ virSaus | apacig‘, metodo ,i$
apacios | virsy“, analizés metodo HAZOP ir kt.) apibrézZtis bei pagrindimas (jskaitant
apribojimus);

(b) rezultatai:

(1) grésmiy sgrasai;

(2) sistemos (ribos) grésmeés;

(3) posistemiy grésmes;

(4) sasajy grésmes;

(5) saugos priemonés, kurias buvo galima nustatyti Siame etape.

A.4.6. Atlikus pavojaus analizés etapag, reikés pateikti Siuos duomenis:

(@) jei pavojams kontroliuoti naudojami darbo taisykliy savadai, reikia jrodyti, kad
vertinamos sistemos atzvilgiu buvo jvykdyti visi svarbls darbo taisykliy savaduose
nustatyti reikalavimai. Be to, reikia jrodyti, ar aktualis darbo taisykliy sgvadai buvo
taikyti tinkamai;

(b) jei pavojams kontroliuoti naudojamos panasios pavyzdinés sistemos:

(1) pagal atitinkamas pavyzdinés sistemas reikia apibrézti vertinamos sistemos saugos
reikalavimus;

(2) jreikia jrodyti, kad vertinama sistema bus naudojama panasSiomis eksploatavimo ir
aplinkos salygomis kaip ir atitinkama pavyzdinés sistema. Jei to padaryti
nejmanoma, reikia jrodyti, kad buvo tinkamai jvertinti nukrypimai nuo pavyzdinés
sistemos;

(3) reikia jrodyti, kad | vertinamg sistemg buvo tinkamai integruoti pavyzdinés sistemy
saugos reikalavimai;

(c) jei gresméms kontroliuoti naudojamas neabejotino pavojaus prognozavimas:

(1) reikia aprasyti ir pagristi (jskaitant apribojimus) pavojaus analizei naudotg metoda
bei priemones (kokybine, kiekybiné, pusiau kiekybiné analizé, atzangos
neleistinumo analizé (angl. non-regression analysis) ir kt.;

(2) reikia kiekvienai grésmei nustatyti esamas saugos priemones bei pavojaus
mazinimo veiksnius (jskaitant ZzmogiSkojo faktoriaus aspektus);
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(3) reikia jvertinti ir suklasifikuoti kiekvienos gréesmés keliama pavojuy:
(i) jvertinti ir pagrjsti grésmés padarinius (su prielaidomis ir sglygomis);
(ii) jvertinti ir pagristi grésmés daznuma (su prielaidomis ir sglygomis);
(i) suklasifikuoti grésmes pagal jy svarbuma ir atsitikimo daznumg;
(4) reikia nustatyti atitinkamas papildomas saugos priemones, padedancias uztikrinti

kiekvienos grésméms keliamo pavojaus priimting lygj (kartotinis procesas,
atliekamas po pavojaus jvertinimo etapo).

A4.7. Atlikus pavojaus nustatymo etapa, reikés pateikti Siuos duomenis:

(a) Jei atliekamas neabejotino pavojaus prognozavimas:

(1) reikia kiekvienai grésmei apibrézti ir pagrjsti pavojaus nustatymo kriterijus;
(2) reikia jrodyti (pagristi), kad saugos priemonés ir saugos reikalavimai pakankamai
aprépia kiekvieng grésme (pagal pirmiau minétg pavojaus nustatymo kriterijy).

(b) Remiantis BSB reglamento 2.3.5 ir 2.4.3 punktais, pavojus, kuriuos aprépia darbo
taisykliy savady taikymas ir palyginimas su pavyzdinémis sistemomis, yra laikomas
priimtinas netiesiogiai, jei atitinkamai (Zr. punktyrinj apskritimg 1 paveikslélyje):

(1) yra patenkintos 2.3.2 punkte numatytos darbo taisykliy sgvady taikymo salygos;
(2) yra patenkintos 2.4.2 punkte numatytos pavyzdinés sistemos naudojimo sglygos.

Siy dviejy pavojaus priimtinumo principy atveju pavojaus priimtinumo kriterijai yra
netiesioginiai.
A.4.8. Duomenys, kuriuos reikia pateikti atlikus grésmiy valdymo etapa;:
(a) visas grésmes reikia uzregistruoti grésmiy registre, nurodant Siuos punktus:

(1) nustatytg grésme;

(2) saugos priemones, uzkertanlias kelig grésmei arba Svelninanias grésmes
padarinius;

(3) saugos reikalavimus pagal Sias priemones;

(4) atitinkamg sistemos dalj;

(5) uz saugos priemones atsakingg subjekta;

(6) grésmés biseng (neiSspresta, iSspresta, panaikinta, perduota, kontroliuojama ir
pan.);

(7) kiekvienos grésmés uzregistravimo, perzitréjimo ir patikrinimo datg;

(b) reikia aprasyti, kaip grésmés bus veiksmingai valdomos per visg gyvavimo ciklg;

(c) reikia aprasyti, kaip Salys keisis informacija dél grésmiy, susijusiy su sasajomis, ir
atsakomybés paskirstyma.

A.4.9. Duomenys, susije su pavojaus nustatymo ir vertinimo proceso kokybe:

(a) reikia pateikti Siame procese dalyvaujanciy asmeny bei jy kompetencijos aprasyma;

(b) atliekant neabejotino pavojaus prognozavima, reikia aprasyti Siame procese naudojamg
informacija, duomenis ir kitg statistika bei pagrjsti jy adekvatumg (pavyzdziui, atlikti
naudoty duomeny patikimumo analize).

A.4.10. Duomenys, kuriuos reikia pateikti atlikus saugos reikalavimy atitikties jrodyma;:

(a) reikia pateikti naudoty standarty sarasa;

(b) reikia aprasyti modelj ir eksploatavimo principus;

(c) reikia jrodyti, kad projekte buvo taikoma gera kokybés ir saugos valdymo sistema
(Zr. 1.1.2 punkto [G 3] pastraipa);

(d) reikia pateikti saugos analizés (pavyzdziui, grésmiy priezasCiy analizés) ataskaity
apibendrinima, jrodantj saugos reikalavimy laikymasi;
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(e) reikia aprasyti ir pagristi metodus bei priemones (FMECA, FTA ir kt.), kurios buvo
naudotos atliekant grésmiy priezasc€iy analize;
() reikia pateikti saugos patikrinimo ir patvirtinimo bandymy apibendrinima.

A.4.11. Saugos dokumentas: visus paminétus duomenis CENELEC rekomenduoja pergrupuoti ir
apibendrinti viename dokumente, kuris bus pateikiamas vertinimo jstaigai (zr. 5.1 punkto
[G 4] ir [G 5] pastraipas).
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B PRIEDAS: METODUYU IR PRIEMONIU, PADEDANCIU ATLIKTI
PAVOJAUS |VERTINIMO PROCESA, PAVYZDZIAI

B.1. Metody ir priemoniy, padedanciy atlikti pavojaus jvertinimg pagal BSB, pavyzdziy yra
pateikta EN 50126-2 gairiy (g)(9) E priede. E.1 lenteléje yra pateiktas metody ir priemoniy
apibendrinimas. Kiekvienas metodas yra aprasytas, o kur reikia, pateiktos nuorodos | kitus
standartus, kur galima rasti iSsamesnés informacijos.

Dokumento Nr: ERA/GUI/02-2008/SAF Versija: 1.1 73 psl. 8 108

Failo pavadinimas: ERA-2008-0064-00-01-ENLT.doc

Europos geleZinkelio agentiira e Boulevard Harpignies, 160 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Pranctzija e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks. +33 (0)3 27 33 40 65 e
http://www.era.europa.eu



Europos gelezinkelio agentiira

Pavojaus jvertinimo ir kai kuriy galimy priemoniy, padedanciy jgyvendinti
BSB reglamenta, pavyzdziy rinkinys

European Railway Agency

C PRIEDAS. PAVYZDZIAI

C.1. Ivadas

C.1.1. Sio priedo paskirtis — palengvinti $io dokumento skaityma. Cia pateikiami visi surinkti
pavyzdziai, kuriy tikslas — palengvinti BSB taikyma.

C.1.2. Siame priede pateikti pavojaus ir saugos vertinimo pavyzdziai néra BSB taikymo rezultatas,
nes Sie vertinimai buvo atlikti dar iki BSB reglamento sudarymo. Minétus pavyzdzius galima
suskirstyti j tokias grupes:

(a) pavyzdziai su nuoroda | kilme, pateikti BSB darbo grupés eksperty;

(b) pavyzdziai, pateikti specialiai nenurodant kilmés. Juos taip pat pateiké BSB darbo
grupés ekspertai, taCiau nurodé neatskleisti pavyzdziy kilmés;

(c) pavyzdziai, kuriy kilmé nepaminéta. Siuos pavyzdzius, remdamiesi ankstesne asmenine
profesine patirtimi, pateiké Agentiros darbuotojai.

Kiekviename pavyzdyje yra pateiktas rySys tarp taikyto proceso ir proceso, reikalaujamo

pagal BSB, be to, yra iSvardyti argumentai ir privalumai, turintys paskatinti jgyvendinti pagal

BSB numatytus papildomus etapus (jei tokiy yra).

C.2. 4 straipsnio 2 dalyje aprasyty svarbaus pakeitimo kriterijy taikymo
pavyzdziai

c.2.1. Agentira siekia apibrézti, kg baty galima laikyti ,svarbiu pakeitimu“. Siame skyriuje yra
pateiktas pavyzdys, kaip pritaikyti 4 straipsnio 2 dalyje apraSytus kriterijus.

c.2.2. Pakeitimas musy pavyzdyje yra toks: pakeisti bldg, kuriuo rankiniu budu valdomos pervaZos
signalininkai perduoda pervazos operatoriui informacijg apie atvykstancio traukinio kryptj. Sis
pakeitimas pavaizduotas 15 paveikslélyje.

f T T
o= o= o=
? } Rankiniu bidu valdoma ?
- pervaza
O - -
Operatorius A siuncia
1 signala rvazos operatorius eratorius
) F’:<’:‘1tvirt(i)r?a ?siglnala pagi’:tinat1 sigr?ala
Operatorius B siuncia
eratoriu ervazos operatorius 2 signala
patC\)/iF:'tinE;tz sin?alq Ppatvirtina gsigtnalq <Gumn
Pakeitimas: signalas pakeiCiamas zodiniu praneSimu ir jj patvirtina tiek kitas signalininkas, tiek
pervazos operatorius.
15 pav. Nesvarbaus pakeitimo pavyzdys: pranesimas telefonu pervazai
kontroliuoti.
C.2.3. Dabartiné sistema: prie$ planuojamg pakeitimg informacija apie atvykstancio traukinio kryptj

pervazos operatoriui bldavo perteikiama automatiskai pagal telefono skambucio tong. Tonas
skirdavosi priklausomai nuo to, i$ kur badavo skambinama.
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C.24. Planuojamas pakeitimas: kadangi senoji telefono rySio sistema jau atgyveno ir turi bati
pakeista naujgja skaitmenine sistema, atitinkamos informacijos techniSkai jau nebebus
galima perduoti pagal skambucio tong, nes tonas bus visada vienodas nepriklausomai nuo
to, i8 kur skambina signalininkas. Todél buvo nuspresta tg pacig funkcijg jgyvendinti
pasitelkiant operacine procedira;

(a) traukiniui iSvykstant, signalininkas apie atvykstancio traukinio kryptj pervazos operatoriy
informuoja ZzodZiu;

(b) informacija patikrinama pagal tvarkarastj ir jg patvirtina tiek pervazos operatorius, tiek
antrasis signalininkas, kad bty iSvengta operatoriaus pateiktos informacijos neteisingo
supratimo.

Planuojamas pakeitimas ir su juo susijusios operacinés procediros yra pavaizduoti 15
paveikslélyje.

C.25. Nors atrodo, kad Sis pakeitimas gali turéti jtakos saugai (yra pavojus, kad pervaza nebus
uzdaryta laiku), kiti 4 straipsnio 2 dalyje iSvardyti kriterijai, pavyzdZiui:

(a) nedidelis sudétingumas,
(b) néra naujoviy,
(c) paprasta stebéti,

rodo, jog planuojamas pakeitimas nepriskirtinas prie svarbiyjy.

C.2.6. TacCiau Siame pavyzdyje reikia atlikti tam tikrg saugos analize arba argumentavima,
jrodancius, kad S$i saugai svarbi uzduotis, t. y. senos techninés sistemos pakeitimas
operacine procedira (kurios metu personalas tarpusavyje atlieka kryzminj informacijos
patikrinimg), uztikrins panasy saugos lygj. Kyla klausimas, ar reikés taikyti visg BSB procesa,
jskaitant grésmiy registravimg, vertinimo jstaigos atliekamg nepriklausomg vertinimg_ir kt.
Mdasy atveju abejotina, ar tai duoty papildomos naudos, o tai reiskia, kad pakeitimg galima
nepriskirti prie svarbiy.

C.3. Sasajy tarp gelezinkeliy sektoriaus subjekty pavyzdziai

C.3.1. Stai keletas geleZinkeliy sektoriaus subjekty sasajy ir bendradarbiavimo motyvy pavyzdziy;

(@) IV=IV (pavyzdziui, abi infrastruktiros turi numatyti saugos priemones saugiam traukiniy
peréjimui i$ vienos infrastruktdros | kitg uztikrinti);

(b) V=G| (pavyzdziui, priklausomai nuo infrastruktiros gali badti jvestos specialios
eksploatavimo taisyklés, kuriy privalo laikytis traukiniy masinistai);

(c) IV — gamintojas (pavyzdziui, gamintojo posistemiams gali bdti nustatyti naudojimo
apribojimai, kuriy privalo laikytis 1V);

(d) IV — paslaugy teikéjas (pavyzdziui, infrastruktira gali turéti konkrecius techninés
priezitros apribojimus, kuriy privalo laikytis techninés prieziliros subrangovas);

(e) G| — gamintojas (pavyzdziui, gamintojo posistemiams gali bati nustatyti naudojimo
apribojimai, kuriy privalo laikytis GJ);

(H G| — paslaugy teikéjas (pavyzdziui, infrastruktira gali turéti konkrecius techninés
priezitros apribojimus, kuriy privalo laikytis techninés priezilGros subrangovas);

(@) G| — priziretojai (pavyzdziui, gali bati nustatyti gelezinkeliy riedmeny naudojimo
apribojimai, kuriy privalo laikytis Siuos geleZinkeliy riedmenis eksploatuojanti
gelezinkelio jmone);

(h) gamintojas—gamintojas (pavyzdziui, dviejy skirtingy gamintojy pagaminty posistemiy su
sauga susijusiy techniniy sgsajy valdymas);

(i) gamintojas—paslaugy teikéjas (pavyzdZiui, gamintojas gali apsiimti tvarkyti grésmiy
registrg, kai tam tikrus darbus pagal subrangos sutartj perduoda bendrovei, kuri yra
pernelyg maza, kad turéty saugos grupe konkreciam projektui);
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() paslaugy teikéjas—paslaugy teikéjas (panasSus pavyzdys kaip ir ankstesniame j punkte).

C.3.2. Paslaugy teikéjai vykdo visg veikla, kurig jiems pagal subrangos sutartj perduoda IV, G| arba
gamintojas (pavyzdziui, atlieka techninés prieziGros darbus, parduoda bilietus, teikia
inzinerines paslaugas ir pan.).

C.3.3. Norédami iliustruoti sasajos valdymg ir atitinkamy grésmiy nustatymg, pateiksime tokj
pavyzdj: turime sasajg tarp traukinio gamintojo ir pasidlymo teikéjo (G|). Pagrindiniai kriterijai,
reikalaujami pagal 1.2.1 punkto [G 3] pastraipa, galéty bati patenkinti taip:

(a) vadovavimas: pasitlymo teikéjas (G));
(b) indélis:

(1) aktualiy grésmiuy, paimty i panasiy projekty, sgrasas (-ai);
(2) viso su sgsaja susijusio jdéto indélio ir gauty rezultaty apraSymas (jskaitant veiklos
rezultaty charakteristikas);

(c) metodai: Zr. EN 50 126-2 gairiy (g)(9) A.2 prieda;

(d) bdtini dalyviai:

(1) pasitlymo teikéjo (G|) saugos uztikrinimo vadovas;

(1) traukinio gamintojo saugos uztikrinimo vadovas;

(2) traukinio pasiulymo teikéjo projektavimo vadovybé;

(3) traukinio gamintojo projektavimo vadovybé;

(4) traukinio pasitlymo teikéjo techninés priezilros personalas (i$ dalies priklausomai
nuo jdéto indélio ir gauty rezultaty iSanalizavimo);

(5) traukinio masinistai (iS dalies priklausomai nuo jdéto indélio ir gauty rezultaty
iSanalizavimo);

(e) rezultatai:

(1) bendrai suderinta grésmiy nustatymo ataskaita;
(2) saugos priemonés pagal grésmiy registrg su aiskiu atsakomybés apibGdinimu.

C.4. Metoduy, skirty iS esmeés priimtinam pavojui apibrézti, pavyzdziai
C.4.1. |vadas

C.4.1.1. BSB reglamente iS esmés priimtinas pavojus yra apibréziamas kaip esantis ,toks mazas, kad
neverta imtis jokiy papildomy saugos priemoniy (kurios §j pavojy dar labiau sumazinty)“.
Grésmiy nustatymo etape kai kuriy grésmiy susiejimas su iS esmés priimtinais pavojais
leidzia nutraukti tolesnj Siy grésmiy analizavimg pavojaus jvertinimo procese. Pirmiau
pacituota iS esmeés priimtino pavojaus apibréztis vis délto palieka tam tikrg interpretavimo
galimybe. Stai kodél reglamente nurodyta, kad sprendima dél grésmiuy, susijusiy su i$ esmeés
priimtinu pavojumi, klasifikavimo turi priimti ekspertai.

C.4.1.2. I8 tikryjy sunku bendrai apibrézti dar aiSkesnj iS esmés priimtino pavojaus kriteriju, kurj bty
galima taikyti visiems jmanomiems sistemos lygiams, kuriuose galéty bati nustatytos tokios
grésmés, ir kuris atsizvelgty | jvairius pavojaus vengimo faktorius, paplitusius jvairiose
taikomosiose sistemose. TacCiau kadangi svarbu uztikrinti, kad eksperty sprendimas bty
lengvai suprantamas ir atsekamas, naudinga pasitelkti tam tikras gaires, padedancias pavojy
apibrézti kaip i§ esmés priimting. Kriterijai, skirti iS esmés priimtinam pavojui apibrézti, gali
bati kiekybiniai, kokybiniai ir pusiau kokybiniai. Toliau pateikiama keletas pavyzdziy, kaip
sudaryti kriterijus, leidzianCius iS esmés priimting pavojy jvertinti kiekybiniu ir pusiau
kiekybiniu badu.
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C.4.1.3. Toliau pateikti pavyzdziai iliustruoja §j principa. Jie yra paimti i§ mokslinio straipsnio ,Die
Gefaehrdungseinstufung im ERA-Risikomanagementprozess®, Kurz, Milius, Signal +Draht
(100) 9/2008.

C.4.2. Kiekybinio kriterijaus radimas

C.4.2.1. IS esmés priimting pavojy galima apibrézti kaip pavojy, kuris yra gerokai mazesnis negu
priimtinas pavojus, susijes su tam tikry grésmiy kategorija. Pasitelkus statistinius duomenis,
galima baty apskaiciuoti, koks yra dabartinis pavojaus lygis geleZinkeliy sistemose, ir tokiu
blddu patvirtinti, kad apskaiciuotas pavojaus lygis yra priimtinas. Sj pavojaus lygj padalije i$
gresmiy skaiCiaus N (pavyzdziui, galime tarti, kad gelezinkeliy sistemoje iS viso pagrindiniy,
grésmiy kategorijy yra mazdaug N = 100), gautume priimting pavojaus lygj vienai grésmiy
kategorijai. Tada buty galima tvirtinti, kad tg grésmés keliamg pavojy, kuris yra dviem
dydziais mazZesnis uz vienai grésmei tenkantj priimting pavojaus lygj (tai yra 2.2.3 punkto
[G 1] pastraipoje paminétas parametras x %), bdty galima laikyti i§ esmés priimtinu
pavojumi.

C.4.2.2. Taciau reikia patikrinti, ar visy grésmiy, susijusiy su i esmés priimtinu pavojumi, indélis
nevirsija nustatytos visos toje sistemoje egzistuojan€ios pavojaus dalies (pavyzdZziui, y %)
(2r. 2.2.3 punktg ir paaiskinimg 2.2.3 punkto [G 2] pastraipoje).

C.4.3. IS esmés priimtino pavojaus analizé

C.4.3.1. Tuomet i$ esmés priimtino pavojaus ribines vertes, apskaiCiuotas pagal §j pavyzdj, galima
panaudoti kokybinéms priemonéms (pavyzdziui, pavojaus matricai, pavojaus diagramai arba
pavojaus prioritety indeksams) patikrinti, kad ekspertams bty lengviau priimti sprendimg dél
pavojaus pripazinimo iS esmés priimtinu. Svarbu pabrézti, kad kiekybiniy reikSmiy, kaip i$
esmeés priimtino pavojaus kriterijy, naudojimas nereiSkia, jog bdtina atlikti tiksly pavojaus
ivertinimg arba analize, kad bty galima priimti sprendimg dél bendro pavojaus priimtinumo.
Siam apytikriam apskaiCiavimui, atliekamam grésmiy nustatymo etape, pasitelkiamas
eksperty sprendimas.

C.4.3.2. Be to, svarbu patikrinti, ar visy grésmiy, susijusiy su i§ esmés priimtinu pavojumi, indélis
nevirSija nustatyto viso toje sistemoje egzistuojancio pavojaus dalies (pavyzdZiui, y %) (Zr.
2.2.3 punktg ir paaiSkinimg 2.2.3 punkto [G 2] pastraipoje).

C.5. Svarbaus organizacinio pakeitimo pavojaus jvertinimo pavyzdys

C.5.1. Pastaba: Sis pavojaus vertinimo pavyzdys nera BSB proceso taikymo rezultatas, nes
vertinimas buvo atliktas dar iki BSB sudarymo. Sio vertinimo pavyzdzio tikslas:

(a) nustatyti naudoty pavojaus jvertinimo metody ir BSB proceso panasumus;
(b) atskleisti rysj tarp taikyto proceso ir proceso, reikalaujamo pagal BSB;
(c) jrodyti, kad naudinga praeiti papildomus etapus (jei tokiy yra), reikalaujamus pagal BSB.

Reikia pabréZzti, kad Sis pavyzdys yra pateiktas tik informavimo tikslais. Jo paskirtis — padéti
skaitytojui suprasti BSB procesg. Sio pavyzdzio negalima perkelti arba naudoti kaip
pavyzdinés sistemos kitam svarbiam pakeitimui. Pavojaus jvertinimas kiekvieno svarbaus
pakeitimo atveju turi bati atliekamas laikantis BSB reglamento.

C.5.2. Pavyzdys yra susijes su organizaciniu pakeitimu. Pasitlymo teikéjas jj priskyré prie svarbiy
pakeitimy. Pakeitimui jvertinti buvo taikomas pavojaus jvertinimu pagristas metodas.
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C.5.3. Infrastruktdros valdytojo organizacijos padalinys, kuris iki pakeitimo vykdé tam tikrg techninio
aptarnavimo veiklg (iSskyrus signalizavimg ir telematikg), susidiré su konkurencija, kurig
sukélé kitos bendrovés, dirbancios toje pacioje srityje. Tiesioginé pasekmé buvo batinybé
sumazinti ir perskirstyti atskirtojo su konkurencija susidirusios IV organizacijos padalinio
personalg bei uzduotis.

C.5.4. Infrastruktdros valdytojas susidiré su Siomis uzduotimis:

(@) pakeitimo padarinius pajuto tas infrastruktiros valdytojo personalas, kuris buvo
atsakingas uz avarinius darbus bei remonta, kurio prireikdavo infrastruktiroje jvykus
netikétiems gedimams. Be to, Sis personalas atlikdavo kai kuriuos planinius arba pagal
projekta numatytus techninés priezitros darbus, pavyzdziui, kelio grunto tankinima,
skaldos valyma, augalijos kontrole;

(b) Sios uzduotys buvo laikomos svarbiomis eksploatavimo saugai ir traukiniy punktualumui
uztikrinti. Todél jas teko iSanalizuoti siekiant rasti tinkamas priemones, kurios padéty
uztikrinti, kad situacija nepablogéty i$ IV organizacijos pasitraukus daugybei darbuotojuy,
atsakingy uz saugos klausimus;

(c) tiek organizacinio pakeitimo metu, tiek po jo turéjo biti iSlaikytas toks pat saugos lygis ir
traukiniy punktualumas.

C.55. Jeigu lygintume su BSB procesu, buvo praeiti Sie etapai (dar zr. 1 paveikslélj):
(a) sistemos apradymas (2.1.2 punktas):
(1) dabartinés organizacijos (t. y. IV organizacijos iki pakeitimo) atliekamy uzduocCiy
aprasymas;
(2) pakeitimy, planuojamy atlikti IV organizacijoje, aprasymas;
(3) planuojamo atskirti padalinio sgsajas su kitomis aplinkinémis organizacijomis ir
fizine aplinka galima apibrézti tik bendrais bruozais. Riby nejmanoma apibrézti
Simtaprocentiniu tikslumu;
(b) grésmiy nustatymas (2.2 punktas):
(1) kolektyvinis svarstymas eksperty grupéje:

(i) siekiant nustatyti visas grésmes, galinCias turéti svarbios jtakos pavojams,
kuriuos sukels planuojamas organizacinis pakeitimas;
(i) siekiant nustatyti galimus veiksmus pavojui kontroliuoti;

(2) grésmiy klasifikavimas:
() pagal susijusio pavojaus masta: didelis, vidutinis ar mazas pavojus;
(i) pagal pakeitimo poveikj: padidéjes, nepakites ar sumazeéjes pavojus;
(c) pavyzdinés sistemos naudojimas (2.4 punktas):
buvo nuspresta, kad sistema iki pakeitimo buvo priimtino saugos lygio. Taigi, nustatant

organizacinio pakeitimo pavojaus priimtinumo kriterijus, ji buvo naudojama Kkaip
pavyzdiné sistema;

(d) neabejotino pavojaus prognozavimas ir nustatymas (2.5 punktas):

kiekvienai grésmei, susijusiai su dél organizacinio pakeitimo padidéjusiu pavojumi, buvo
nustatytos pavojaus sumazinimo priemonés. Likes pavojus buvo palygintas su
pavyzdinés sistemos pavojaus priimtinumo kriterijais siekiant iSsiaiskinti, ar reikia
nustatyti papildomas priemones;

(e) jrodymas, kad sistema atitinka saugos reikalavimus (3 skyrius):
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(1) pavojaus analizé ir grésmiy registras rodo, kad grésmiy nebus galima kontroliuoti,
kol jos nebus patikrintos ir kol nebus jrodyta, kad yra jgyvendinti saugos
reikalavimai (t. y. pasirinktos saugos priemonés);

(2) pavojaus analizé ir grésmiy registras buvo darbiniai dokumentai. Veiksmy, kuriy
buvo nutarta imtis, efektyvumas buvo reguliariai stebimas siekiant nustatyti, ar
nepasikeité salygos ir ar nereikia atnaujinti pavojaus analizés bei pavojaus
nustatymo;

(3) jei jigyvendintos priemonés bildavo nepakankamai veiksmingos, bidavo
atnaujinama ir toliau stebima pavojaus analizé, pavojaus analizé ir grésmiy
registras;

() grésmiy valdymas (4.1 punktas):

nustatytos grésmeés ir saugos priemonés buvo uZregistruotos ir Sie jrasai tvarkomi
grésmiy registre. Viena i$ iSvadu, padaryty misy pavyzdyje, buvo (lygiagreciai su
organizacinio pakeitimo metu priimamais sprendimais bei atliekamais veiksmais) nuolat
atnaujinti pavojaus analize ir grésmiy registra. | pavojaus analize buvo jtraukti ir pavojai,
susije su sgsajomis (pavyzdziui, sgsajomis su subrangovais ir verslininkais).

Grésmiy registro struktira ir skiltys, taip pat keliy eiluciy iStrauka yra pateikti C priedo
C.16.2. punkte;

(g) nepriklausomas vertinimas (6 straipsnis straipsnis):
buvo atliekamas treCiosios Salies nepriklausomas vertinimas siekiant patikrinti:

(1) ar pavojaus valdymas ir pavojaus jvertinimas buvo atlikti tinkamai;
(2) ar organizacinis pakeitimas yra tinkamas ir padés islaikyti tokj patj saugos lygj, koks
buvo iki pakeitimo.

C.5.6. Sis pavyzdys rodo, kad principai, kuriy reikalauja laikytis bendrasis saugos bidas, sutampa
su esamais metodais, taikomais gelezinkeliy sektoriuje pavojams, susijusiems su
organizaciniais pakeitimais, jvertinti. Siame pavyzdyje atliktas pavojaus jvertinimas atitinka
visus BSB reikalavimus. Jame naudojami du i$ trijy pavojaus priimtinumo principai, leistini
taikyti pagal suderintg BSB metoda;

(&) pavojaus priimtinumo kriterijams, kurie reikalingi norint jvertinti organizacinio pakeitimo
pavojaus priimtinuma, nustatyti buvo taikoma pavyzdiné sistema;
(b) buvo atliktas neabejotino pavojaus prognozavimas ir nustatymas:

(1) siekiant iSanalizuoti pakeitimo nukrypimus nuo pavyzdinés sistemos;

(2) siekiant identifikuoti pavojaus mazinimo priemones, skirtas dél pakeitimo
padidéjusiam pavojui sumazinti;

(3) siekiant jvertinti, ar pasiektas priimtinas pavojaus lygis.

C.6. Svarbaus eksploatacinio pakeitimo pavojaus jvertinimo pavyzdys:
vairavimo valandy pakeitimas

C.6.1. Pastaba: Sis vertinimo pavvzdys néra BSB proceso taikymo rezultatas, nes vertinimas buvo
atliktas dar iki BSB sudarymo. Sio vertinimo pavyzdzio tikslas:

(2) nustatyti naudoty pavojaus jvertinimo metody ir BSB proceso panasumus;
(b) atskleisti rysj tarp taikyto proceso ir proceso, reikalaujamo pagal BSB;
(c) jrodyti, kad naudinga praeiti papildomus etapus (jei tokiy yra), reikalaujamus pagal BSB.

Reikia pabréZzti, kad Sis pavyzdys yra pateiktas tik informavimo tikslais. Jo paskirtis — padéti
skaitytojui suprasti BSB procesg. Sio pavyzdzio negalima perkelti arba naudoti kaip
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pavyzdinés sistemos kitam svarbiam pakeitimui. Pavojaus jvertinimas kiekvieno svarbaus
pakeitimo atveju turi bati atliekamas laikantis BSB reglamento.

C.6.2. Sis pavyzdys yra susijes su eksploataciniu pakeitimu, kai geleZinkelio jmoné nusprendé
traukiniy masinistams paskirti naujus marsrutus ir galbit kitas darbo valandas (jskaitant
darbg pakaitomis ir pamaininj darba).

C.6.3. Jeigu lygintume su BSB procesu, buvo praeiti Sie etapai (dar zr. 1 paveikslélj):
() pakeitimo svarbumas (4 straipsnis):

gelezinkelio jmoné atliko preliminary pavojaus jvertinima, po kurio buvo padaryta iSvada,
kad pakeitimas bus svarbus. Kadangi maSinistams teks vaziuoti naujais marsrutais, o
darbo grafikas galbadt skirsis nuo jy jprasto darbo laiko, negalima nepaisyti tikimybés,
kad signalai gali bati pravaziuoti sukeliant pavojy, kad gali bati virSijamas greitis ir
ignoruojami laikini greicio apribojimai.

Si preliminary pavojaus jvertinima palyginus su BSB reglamento 4 straipsnio 2 dalyje
nustatytais kriterijais, pakeitimg taip pat bGty galima priskirti prie svarbiy pagal Siuos
kriterijus:

(1) rySys su sauga (pakeitimas yra susijes su sauga, nes masinisty darbo pobidzio
pakeitimas gali turéti prazatingy padariniy);

(2) klaidy padariniai (pirmiau minétos masinisty klaidos gali turéti prazitingy padariniy);

(3) naujove (gali bati, kad G| jdiegs naujus masinisty darbo budus);

(4) pakeitimo sudétingumas (pakeisti vairavimo valandas gali biti sudétinga, nes gali
prireikti iSsamiai jvertinti ir pakeisti dabartines darbo salygas);

(b) sistemos apibréztis (2.1.2 punktas):
IS pradziy sistemos apibréztis apémé:

(1) esamas darbo salygas: darbo laikg, pamainas ir pan.;
(2) darbo laiko pakeitimus;
(3) sasajos (pavyzdziui, su infrastruktiros valdytoju) aspektus.

Atliekant kartotinj pavojaus jvertinimo procesa, sistemos apibréztis buvo atnaujinta
itraukiant Sio proceso metu nustatytus saugos reikalavimus. Siame kartotiniame
procese, susijusiame su grésmiy nustatymu ir sistemos apibrézties atnaujinimu,
dalyvavo svarbiausi darbuotojai;

(c) grésmiy nustatymas (2.2 punktas):

pasitelkus kolektyvinj svarstyma eksperty grupéje, | jg jtraukiant ir masSinisty atstovus,
buvo nustatytos su naujais marsrutais ir pamainomis susijusios grésmeés bei galimos
saugos priemonés. | masinisty uzduotis naujosiomis sglygomis buvo atsizvelgta siekiant
ivertinti, ar jos turés poveikio masinistams, jy darbo krGviui, geografinéms riboms ir
laikui, susijusiam su pamaininio darbo sistema.

G| kreipési ir | profesines sajungas, praSydama pateikti papildomos informacijos, taip pat
jvertino nuovargio ir prastos savijautos pavojy, kuri gali sukelti galimai pailgéjes
virSvalandinis darbas, nes tekty leistis j ilgas keliones nepazjstamais marSrutais.
Kiekvienai grésmei buvo nustatytas pavojaus ir padariniy mastas (didelis, vidutinis ar
mazas) ir numatomo pakeitimo poveikis (padidéjes, nepakites ar sumazéjes pavojus);

(d) darbo taisykliy savady naudojimas (2.3 punktas):

esamoms darbo sglygoms perzvelgti ir naujiems saugos reikalavimams nustatyti buvo
naudojami darbo taisykliy sgvadai, susije su darbo laiku ir Zmogaus nuovargio pavojumi.
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Pagal darbo taisykliy savadus ir atsizvelgiant | naujgjg pamaininio darbo sistemg buvo
suformuluotos reikiamos eksploatacinés taisyklés. | patikslintas eksploatacines
procedidras buvo jtrauktos visos reikiamos Salys, ju nuomonés buvo atsiklausiama ir
priimant sprendima, ar testi pakeitimo procedirg;

(e) jrodymas, kad sistema atitinka saugos reikalavimus (3 skyrius):

patikslintos eksploatacinés procediros buvo integruotos | G| saugos valdymo sistema.
Jos buvo patikrintos, be to, buvo pasitelktas perzitréjimo procesas siekiant uZtikrinti,
kad nustatytos grésmés bty ir toliau tinkamai kontroliuojamos eksploatuojant
gelezinkelio sistema;

() grésmiy valdymas (4.1 punktas):

Zr. ankstesnj punkta, nes grésmiy valdymo procesa gelezinkelio jmonés gali jtraukti j
saugos valdymo sistema, skirta pavojams registruoti ir valdyti. Nustatytos grésmeés buvo
uzregistruotos grésmiy registre kartu su saugos reikalavimais, padedanciais kontroliuoti
su grésmémis susijusj pavojy (t. y. kartu su nuoroda | patikslintas eksploatacines
proceduras).

Patikslintos procediros buvo patikrintos, o prireikus perzidrétos siekiant uztikrinti, kad
nustatytos grésmeés baty ir toliau tinkamai kontroliuojamos eksploatuojant gelezinkelio
sistemg;

(g) nepriklausomas vertinimas (6 straipsnis):

pavojaus jvertinimo ir pavojaus valdymo procesg jvertino kompetentingas asmuo i$
gelezinkelio jmonés, kuris pagiame vertinimo procese nedalyvavo. Sis asmuo jvertino ir
patj procesa, ir jo rezultatus, t. y. identifikuotus saugos reikalavimus.

Gelezinkelio jmoné savo sprendimg jdiegti naujajg sistemg pagrindé Sio kompetentingo
asmens paruosta nepriklausomo vertinimo ataskaita.

C.6.4. Siame pavyzdyje matome, kad geleZinkelio jmonés naudoti principai ir procesas atitinka
bendrajj saugos bida. Pavojaus valdymo ir pavojaus jvertinimo procesas atitinka visus BSB
reikalavimus.

C.7. Svarbaus techninio pakeitimo pavojaus jvertinimo pavyzdys:
kontrolé, valdymas ir signalizavimas

C.7.1. Pastaba: Sis vertinimo pavyzdys néra BSB proceso taikymo rezultatas, nes vertinimas buvo
atliktas dar iki BSB sudarymo. Sio vertinimo pavyzdZio tikslas:

(a) nustatyti naudoty pavojaus jvertinimo metody ir BSB proceso panasumus;
(b) atskleisti ry$j tarp taikyto proceso ir proceso, reikalaujamo pagal BSB,;
(c) jrodyti, kad naudinga praeiti papildomus etapus (jei tokiy yra), reikalaujamus pagal BSB.

Reikia pabrézti, kad 3is pavyzdys yra pateiktas tik informavimo tikslais. Jo paskirtis — padéti
skaitytojui suprasti BSB procesa. Sio pavyzdZio negalima perkelti arba naudoti kaip
pavyzdinés sistemos kitam svarbiam pakeitimui. Pavojaus jvertinimas kiekvieno svarbaus
pakeitimo atveju turi bati atliekamas laikantis BSB reglamento.

C.7.2. Sis pavyzdys yra susijes su kontrolés ir valdymo sistemos techniniu pakeitimu. Gamintojas jj
priskyré prie svarbiy pakeitimy. Pakeitimui jvertinti buvo naudotas pavojaus jvertinimu
pagrjstas metodas.
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C.7.3. Pakeitimo apraSymas: prie$ signalg esancig gelezinkelio kelio kilpa buvo nuspresta pakeisti
posistemiu, pagristu informacijos atnaujinimu radijo rySio jrangos priemonémis ir GSM (zr. 16
paveikslélj).

C.7.4. UZduotis: po pakeitimo iSlaikyti tokj patj sistemos saugos lygi.

Dabartiné techniné sistema

Leistinas
judéjimas

Leistino judéjimo

/ > pratesimas (2)

Gelezinkelio kelio kilpa N__ Duodamas signalas (1) I I Hooo i
———————————— ¥ | &e oo oo oo
Kelio dalies
kodavimo jrenginys
Planuojamas pakeitimas
GSM
Leistinas Leistino judéjimo
judéjimas / > pratgsimas (2)
AN Duodamas signalas (1) Feees
Informacijos
atnaujinimo

radijo rysSio

Kelio dalies priemc_mém_is | |
kodavimo jrenginys| valdymo jrenginys/

rezimas

16 pav. Gelezinkelio kelio kilpos pakeitimas posistemiu, pagristu informacijos
atnaujinimu radijo rysio priemonémis.

C.75. Jeigu lygintume su BSB procesu, buvo praeiti Sie etapai (dar zr. 1 paveikslélj):
(a) pakeitimo svarbumo jvertinimas (4 straipsnis straipsnis):

pakeitimo svarbumui jvertinti buvo naudojami 4 straipsnio 2 dalyje nustatyti kriterijai. Kad
pakeitimas svarbus, i§ esmés padéjo nuspresti du kriterijai: sudétingumas ir
naujoviSskumas;

(b) sistemos apibréztis (2.1.2 punktas):

(1) dabartinés sistemos apibreztis (gelezinkelio kelio kilpa ir funkcijos, kurias ji atlieka
kontrolés ir valdymo sistemoje);

(2) pasialymo teikejo ir gamintojo planuojamo pakeitimo apibréztis;

(3) gelezinkelio kelio kilpos funkciniy ir fiziniy sgsajy su likusia sistema apibréZztis;

dabartingje sistemoje gelezinkelio kelio kilpos ir kodavimo jrenginio funkcija yra artéjant
traukiniui perduoti signalg, kai atlaisvinama kelio atkarpa, esanti uz signalo (t. y. prieSais
artéjantj traukinj) (Zr. 16 paveikslélj);

(c) grésmiy nustatymas (2.2 punktas):

remiantis kolektyviniu svarstymu eksperty grupéje, buvo atliktas kartotinis pavojaus
jvertinimo procesas ir grésmiy nustatymas (zr. 2.1.1 punktg) siekiant:
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(1) identifikuoti grésmes, turinCias aisSkios jtakos pavojui, kurj sukels planuojamas
pakeitimas;
(2) identifikuoti galimus veiksmus pavojui kontroliuoti;

kai gelezinkelio kelio kilpa (taigi ir posistemis, pagrjstas informacijos atnaujinimu radijo
rySio priemonémis) duoda signala, yra grésmé, kad artéjaniam traukiniui bus duotas
klaidingas leidimas judéti, nors ankstesnis traukinys tebéra gelezinkelio kelio atkarpoje
prie$ signala. Sj pavojy batina kontroliuoti iki priimtino lygio;

(d) pavyzdinés sistemos naudojimas (2.4 punktas):

buvo nuspresta, kad sistema iki pakeitimo (gelezinkelio kelio kilpa) yra pakankamai
saugi. Todél ji buvo panaudota kaip pavyzdiné sistema posistemio, pagrjsto informacijos
atnaujinimu radijo rySio priemonémis, saugos reikalavimams apibréZti;

(e) neabejotino pavojaus prognozavimas ir nustatymas (2.5 punktas):

(1) pasitelkus neabejotino pavojaus prognozavimg ir nustatymg, buvo iSanalizuoti
gelezinkelio kelio kilpos posistemio ir posistemio, pagristo informacijos atnaujinimu
radijo rySio priemonémis bei GSM, skirtumai. Posistemio, pagristo informacijos
atnaujinimu radijo rySio priemonémis ir GSM, atveju buvo nustatytos Sios naujos
grésmes:

() klaidingg informacijg | ta oro tarpg gali perduoti programiSiai, nes posistemis,
pagrijstas informacijos atnaujinimu radijo rySio priemonémis ir GSM, yra
atvirasis perdavimo posistemis;

(i) uzdelstas perdavimas arba sistemos atmintyje iSlikusiy duomeny pakety
perdavimas | tg oro tarpa;

(2) informacijos atnaujinimo radijo rySio priemonémis valdymo jrenginiui buvo atliktas
neabejotino pavojaus prognozavimas ir pasitelktas RAC-TS kriterijus;

(f) darbo taisykliy savady naudojimas (2.3 punktas):

(1) EN 50159-2 standarte (,GeleZinkelio taikmenys. 2 dalis. Su sauga susije rysiai
atvirose perdavimo sistemose®) yra numatyti saugos reikalavimai, skirti Sioms
naujoms gresmeéms iki priimtino lygio kontroliuoti, pavyzdziui:

(i) duomeny Sifravimas ir apsauga;
(i) pranesimy sekos nustatymas ir laiko Zyméjimas;

(2) galima naudoti, pavyzdziui, EN 50 128 standartg informacijos atnaujinimo radijo
rysio priemonémis valdymo jrenginio programinei jrangai sukurti;

(g) jrodymas, kad sistema atitinka saugos reikalavimus (3 skyrius):

(1) stebima, kaip diegiami saugos reikalavimai per visg posistemio, pagrjsto
informacijos atnaujinimu radijo rySio priemonémis ir GSM, kdrimo procesag;
(2) tikrinama, kad suprojektuota ir jdiegta sistema atitikty saugos reikalavimus;

(h) grésmiy valdymas (4.1 punktas):

nustatytos grésmeés, saugos priemonés ir saugos reikalavimai, nustatyti atlikus pavojaus
jvertinimag ir pritaikius visus tris pavojaus priimtinumo kriterijus, yra uzregistruojami ir Sie
jrasai tvarkomi grésmiy registre;

() nepriklausomas vertinimas (6 straipsnis):

buvo pasitelktas ir treCiosios Salies atliekamas nepriklausomas vertinimas siekiant
patikrinti:

(1) ar pavojaus valdymas ir pavojaus jvertinimas buvo atlikti tinkamai;
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(2) ar techninis pakeitimas yra tinkamas ir padés iSlaikyti tokj patj saugos lygj, koks
buvo iki pakeitimo.

C.7.6. Sis pavyzdys rodo, kad visi trys pavojaus priimtinumo principai, kurie privalomai turi bati
taikomi pagal bendrajj saugos blda, buvo naudoti vienas kitg papildancCiu budu vertinamos
sistemos saugos reikalavimams apibrézti. Siame pavyzdyje pateiktas pavojaus jvertinimas
atitinka visus 1 paveikslélyje apibendrintus BSB reikalavimus, jskaitant grésmiy registro
tvarkyma ir treCiosios Salies atliekama nepriklausoma saugos vertinima.

C.8. Gelezinkelio tuneliy pavojaus jvertinimo pavyzdys pagal Svedijos
BVH 585.30 gaires

C.8.1. Pastaba: Sis vertinimo pavyzdys néra BSB proceso taikymo rezultatas, nes vertinimas buvo
atliktas dar iki BSB sudarymo. Sio vertinimo pavyzdzio tikslas:

(a) nustatyti naudoty pavojaus jvertinimo metody ir BSB proceso panasumus;

(b) atskleisti rysj tarp taikyto proceso ir proceso, reikalaujamo pagal BSB;

(c) jrodyti, kad naudinga praeiti papildomus etapus (jei tokiy yra), reikalaujamus pagal BSB.
Reikia pabréZti, kad Sis pavyzdys yra pateiktas tik informavimo tikslais. Jo paskirtis — padeti
skaitytojui suprasti BSB procesg. Sio pavyzdzio negalima perkelti arba naudoti kaip
pavyzdinés sistemos kitam svarbiam pakeitimui. Pavojaus jvertinimas kiekvieno svarbaus
pakeitimo atveju turi bati atliekamas laikantis BSB reglamento

C.8.2. Sio vertinimo pavyzdzio tikslas — palyginti BSB procesg su BVH 585.30 gairémis, kuriomis
Svedijos gelezinkeliy infrastruktiros valdytojas Banverket vadovavosi projektuodamas ir
patikrindamas, ar planuojant bei statant naujus geleZinkelio tunelius buvo pasiektas
pakankamas saugos lygis. Bendri gairiy ir BSB bruozai bei skirtumai yra iSvardyti toliau.
ISsamius pavojaus jvertinimo reikalavimus galima rasti BVH 585.30 gairése.

C.8.3. Jeigu lygintume su 1 paveikslélyje pavaizduotu BSB procesu:

(&) BVH 585.30 gairés ir BSB procesas turi Siuos bendrus bruozus:

(1) sistemos apibréztis (2.1.2 punktas):
gairés reikalauja iSsamiai apibrézti sistema, jtraukiant:
(i) tunelio apibreéztj;
(i) gelezinkelio kelio apibreztj;
(iii) riedmeny tipo apibréztj (jskaitant lokomotyvo personalg);
(iv) traukiniy eismo ir planuojamy operacijy aprasyma;
(v) iSorés pagalbos (jskaitant gelbéjimo tarnybas) apraSyma;

(2) grésmiy nustatymas (2.2 punktas):
gairése néra aiskiai nustatyta, kad bdtina atlikti grésmiy nustatyma. Jose
reikalaujama identifikuoti pavojy ir sudaryti avarijy sarasg, apimantj identifikuoty
galimy avarijy tipus, kurie laikomi turinCiais svarbios jtakos su tuneliu susijusiam
pavojaus lygiui ir kuriuos bdtina jtraukti | tolesnj vertinimo procesg. Avarijy
pavyzdziai:
(i) keleivinio traukinio nuvaziavimas nuo bégiuy;
(i) prekinio traukinio nuvaziavimas nuo bégiy;
(iii) avarija su pavojingomis prekémis;
(iv) gaisras geleZinkeliy riedmenyije;
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(v) keleivinio traukinio susidirimas su lengvu/sunkiu objektu;
(vi) kt.;

(3) gairése néra nuostatos dél darbo taisykliy sgvady ar pavyzdiniy sistemy taikymo.
Nurodyta, kad bet kokiu atveju reikia atlikti pavojaus analize;

(4) neabejotino pavojaus prognozavimas ir nustatymas (2.5 punktas):

() iS esmés gairése kiekvienam avarijos tipui rekomenduojama sudaryti ,jvykiy
med|‘, pagrista kiekybine pavojaus analize. Tadiau pavojaus analizés tikslas
yra iSanalizuoti bendrg tunelio saugos lygj, o ne atskirai iSanalizuoti kiekvieno
detalesnio lygio sauga, todél visy scenarijy padariniai buvo apibendrinti
siekiant nustatyti bendrg tunelio pavojaus lygj;

(i) Sio bendro tunelio pavojaus lygio priimtinuma reikia palyginti su Siuo tiesioginiu
kiekybiniu pavojaus priimtinumo kriterijumi: fraukiniy eismas, tenkantis vienam
tuneliy kilometrui, turi bati lygiai tiek pat saugus, kiek ir traukiniy eismas,
tenkantis vienam atviram geleZinkelio kelio kilometrui, iSskyrus pervazas*.
Remiantis turimais duomenimis apie geleZinkelio avarijas Svedijoje, S$is
kriterijus buvo pavaizduotas kaip F-N kreiveé ir ekstrapoliuotas siekiant jtraukti ir
tuos padarinius, kuriy statistiniuose duomenyse nebuvo;

(i) neskaitant Sio bendro tunelio pavojaus lygio kriterijaus, dar yra nustatyti
papildomi reikalavimai, kurie turi bati jvykdyti, ypa¢ dél evakuacijos i$ tuneliy ir
salygy gelbéjimo tarnyboms sudarymo:

% reikia uztikrinti savarankiSko i$sigelbéjimo galimybe, jei traukinyje Kkilty
gaisras, t. y. tikétinas blogiausias atvejis (kriterijai Siam vertinimui taip pat
yra duoti);

% tunelis turi bati suprojektuotas taip, kad, jvykus bet kuriam i§ numatyty
atvejy, jame galéty dirbti gelbéjimo tarnybos;

(5) pavojaus jvertinimo rezultatai (2.1.6 punktas):
pavojaus jvertinimo rezultatai yra Sie:

(i) saugos priemoniy sgrasas, sudarytas pagal minimaly standartg, pagristg SGT
TSS bei nacionalinémis taisyklémis, kurias bitina taikyti projektuojant tunelius;

(i) visos papildomos saugos priemonés, kurios prireikus identifikuojamos
(nurodant paskirtj) pavojaus analizés bidu. Nurodyta, kad priemones reikia
pasirinkti vadovaujantis Siais prioritetiniais tikslais:

& uzkirsti kelig avarijoms;

% sumazinti avarijy padarinius;

%  palengvinti evakuacija;

%  palengvinti gelbéjimo tarnyby darba;

(6) grésmiy valdymas (4.1 punktas):

gairése néra aiSkiai nurodyta, kad reikia pildyti grésmiy registrg. Taip yra todél, kad
vertinimas atliekamas bendru mastu, todél grésmés kiekviena atskirai néra
vertinama ir kontroliuojama. Nustatomas bendro tunelio pavojaus priimtinumas.
Siuo atveju bendro pavojaus priimtinumo kriterijus neskaidomas | dalis pagal
skirtingus avarijy tipus ir atitinkamas grésmes.

TaCiau sudaromas visy saugos priemoniy sagrasas, tiek tuy, kurios nustatomos
taikant minimaly standarta, tiek tuy, kurios prireikus identifikuojamos pavojaus
analizés badu (zr. (a)(5)(ii) papunktj). Saugos priemoniy sgrase turi bati nurodyta,
su kuo Sios priemoneés yra susijusios: su tunelio infrastruktdra, gelezinkelio keliu,
operacijomis ar riedmenimis, be to, turi bdti nurodoma, kokj Siomis priemonémis
numatyta pasiekti poveikj pagal (a)(5)(ii) papunktyje pateiktg sgrasa. Tacfiau gairése
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nereikalaujama aiskiai nurodyti, kokias grésmes saugos priemonés kontroliuoja ir
kas uz kurias priemones yra atsakingas;

(7) nepriklausomas vertinimas (16 straipsnis):
privaloma pasitelkti treCiosios Salies atliekama nepriklausomg vertinima siekiant:

(i) patikrinti, ar pavojaus jvertinimo procesas, rekomenduojamas pagal BVH
585.30 gaires, yra atliktas tinkamai;

(i) nuspresti, ar pavojaus analizé priimtina;

(i) patikrinti, ar aiSkiai nurodyta, kaip projekte turés biti ateityje vykdomas saugos
valdymas.

Nepriklausomas vertintojas ir projekto saugos koordinatorius pasiraSo galutinj
pavojaus analizés dokumentg;

(b) BVH 585.30 gairés nuo BSB skiriasi Siais aspektais:
(1) jrodymas, kad sistema atitinka saugos reikalavimus (3 skyrius):

BVH 585.30 gairés nereikalauja nei istirti, kaip buvo jgyvendinti identifikuoti saugos
reikalavimai, nei patikrinti, ar galutinis tunelio projektas atitinka nustatytus saugos
reikalavimus. Gairése tik nurodyta, kaip $j reikalavima reikia perduoti, kad saugos
reikalavimai bty jgyvendinti statybos etape.

Gairése yra pateikti saugos reikalavimai, kuriuos reikia naudoti siekiant patikrinti, ar
pavojaus analizé buvo atlikta tinkamu ir skaidriu badu, ir ar jg galima priimti Siame
projekte.

C.8.4. Taigi gairiy palyginimas su BSB parodé, kad:

(&) BVH 585.30 gairés atitinka svarbias BSB dalis, nors gairiy taikymo sritis bei paskirtis
néra lygiai tokia pati;

(b) pagal BVH 585.30 gaires vertinamas bendras gelezinkelio tunelio pavojaus lygis;

(c) grésmé kiekviena atskirai nekontroliuojama, todél grésmiy valdymui skiriamas mazesnis
démesys;

(d) gairése néra aiSkiai praSoma jrodyti, kad laikomasi reikalavimuy, ir patikrinti, ar tinkamai
igyvendintos visos saugos priemonés. Taliau jose pasakyta, kad projekto saugos
koordinatoriaus uzdavinys (vaidmuo ir kompetencija, reikalaujami pagal BVH 585.30) —
patikrinti, ar pavojaus analizés iSvados buvo jgyvendintos projekto dokumentuose ir
bréziniuose, taip pat kontroliuoti, kad jos baty tinkamai jgyvendintos statybos etape.

C.8.5. BSB yra bendresnio pobudzio negu BVH 585.30 gairés, nes sitlo taikyti tris skirtingus
pavojaus priimtinumo principus. Ta¢iau BVH 585.30 gaires taikant pagal BSB nekils jokiy
problemy, nes jas galima taikyti naudojant treCiajj neabejotino pavojaus prognozavimo

principa.

C.9. Pavojaus jvertinimo visos sistemos mastu pavyzdys: Kopenhagos
metro

C.9.1. Pastaba: Sis pavojaus jvertinimo pavyzdys néra susijes su BSB proceso taikymu, nes

vertinimas buvo atliktas dar iki BSB sukirimo. Sio vertinimo pavyzdzio tikslas:

(a) nustatyti naudoty pavojaus jvertinimo metody ir BSB proceso panasumus;
(b) atskleisti ry$j tarp taikyto proceso ir proceso, reikalaujamo pagal BSB,;
(c) jrodyti, kad naudinga praeiti papildomus etapus (jei tokiy yra), reikalaujamus pagal BSB.

Reikia pabréZzti, kad Sis pavyzdys yra pateiktas tik informavimo tikslais. Jo paskirtis — padeéti
skaitytojui suprasti BSB procesg. Sio pavyzdzio negalima perkelti arba naudoti kaip
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pavyzdinés sistemos kitam svarbiam pakeitimui. Pavojaus jvertinimas kiekvieno svarbaus
pakeitimo atveju turi bati atliekamas laikantis BSB reglamento.

C.9.2. Sis pavyzdys yra susijes su visa sudétinga, be masinisty valdoma metro sistema, jskaitant
jos techninius posistemius (pavyzdziui, automatine traukinio apsauga ir riedmenis), taip pat
sistemos eksploatavimg bei technine priezilrg. Sistemai ir jos posistemiams jvertinti buvo
naudojamas pavojaus jvertinimu pagrijstas metodas. | projektg buvo jtrauktas ir bendroveés,
kuri turéjo eksploatuoti sistemg, SVS sertifikavimas. Tai susije su G| ir IV gebéjimu saugiai
eksploatuoti ir techniskai prizitreti visg sistema per visg jos gyvavimo laikotarpj.

C.9.3. Jeigu lygintume su BSB procesu, buvo praeiti Sie etapai (dar zr. 1 paveikslélj):
(a) sistemos apibréztis (2.1.2 punktas):

(1) sistemos nasumo reikalavimy apraSymas;

(2) eksploatavimo taisykliy aprasymas;

(3) atsakomybés ir sgsajy tarp jvairiy subjekty (o ypac tarp techniniy posistemiuy)
aiSkus aprasymas;

(4) auksto lygio sistemos reikalavimy apibréztis (turint omenyje priimting avarijy
daznumag ir ALARP principo apibréztj);

(b) grésmiy nustatymas (2.2 punktas):

(1) preliminari sistemos lygmens grésmiy analizé;

(2) sistemos lygmens funkciné analizé, akcentuojanti visus posistemius (o ne vien tik
tuos, kurie akivaizdziai svarbls saugos atzvilgiu, pavyzdZiui, automatiné traukinio
apsauga ir riedmenys), dalyvaujanCius saugos funkcijose ir atliekanCius svarby
vaidmenj uztikrinant keleiviy ir personalo sauguma;

(3) intensyvus koordinavimas tarp subjekty (rangovy, techniniy posistemiy tiekéju,
statybos darby rangovy) siekiant:

(i) sistemingai identifikuoti visas pagristai numatomas grésmes,
(i) identifikuoti galimus veiksmus, skirtus visiems pavojams, susijusiems su
nustatytomis grésmémis, kontroliuoti iki priimtino lygio;

(c) darbo taisykliy sgvady naudojimas (2.3 punktas):
buvo naudojami jvairis darbo taisykliy sgvadai, standartai ir reglamentai, pavyzdziui:

(1) BOStrab reglamentas deél tramvajy statybos ir eksploatavimo (Vokietijos
reglamentas, taikomas miesto gelezinkeliy sistemoms) ir dél eksploatavimo be
masinisto;

(2) VDV dokumentai (Vokietijos darbo taisykliy savadai), susije su reikalavimais jrangai
siekiant uztikrinti keleiviy saugumag stotyse eksploatavimo be masinisty atveju;

(3) CENELEC geleZinkelio sistemy standartai (EN 50126, 50128 ir 50129). Sie
standartai konkreciai yra susije su techninémis gelezinkelio sistemomis, taciau
kadangi apima visuotinai pripazintg metodologinj pozilrj, Kopenhagos metro atveju
Sie standartai buvo placiai taikomi:

() EN 50126 standartas buvo naudojamas visai gelezinkeliy sistemos saugai
valdyti ir pavojui vertinti,

(i) EN 50129 standartas buvo naudojamas visai signalizavimo sistemai,

(i) EN 50128 standartas buvo naudojamas techniniy posistemiy programinei
jrangai sukurti (jskaitant Sios jrangos patikrinima ir patvirtinima);

(4) tuneliy prieSgaisrinés apsaugos standartai (NEPA 130);
(5) statybos inzinerijos ir statybos darby standartai (Eurokodai);

(d) pavyzdinés sistemos naudojimas (2.4 punktas):

Dokumento Nr: ERA/GUI/02-2008/SAF Versija: 1.1 87 psl. i5 108

Failo pavadinimas: ERA-2008-0064-00-01-ENLT.doc

Europos geleZinkelio agentiira e Boulevard Harpignies, 160 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Pranctzija e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks. +33 (0)3 27 33 40 65 e
http://www.era.europa.eu



Europos gelezinkelio agentiira

: Pavojaus jvertinimo ir kai kuriy galimy priemoniy, padedanciy jgyvendinti
European Railway Agency BSB reglamenta, pavyzdziy rinkinys

metro turéjo uztikrinti tokj patj saugos lygj kaip ir atitinkami modernis jrenginiai
Vokietijoje, Prancizijoje ar DidZiojoje Britanijoje. Sios sistemos buvo naudojamos kaip
panasios pavyzdinés sistemos pavojaus priimtinumo kriterijams apibrézti, turint omenyje
priimting avarijy daznumg Kopenhagos metro;

(e) neabejotino pavojaus prognozacimas ir nustatymas (2.5 punktas), skirtas:

(1) pavojams, susijusiems su konkrec€iomis grésmeémis, jvertinti;

(2) tunelio avarinio veédinimo kontrolei (jskaitant zmogiSkajj faktoriy dalyvaujant
ugniagesiy tarnyboms) uZztikrinti;

(3) pavojaus mazinimo priemonéms nustatyti;

(4) jvertinti, ar visoje sistemoje yra pasiektas priimtinas pavojaus lygis;

() jrodymas, kad sistema atitinka saugos reikalavimus (3 skyrius):

(1) atsizvelgiant | sistemos sudétinguma, buvo dedamos vadovavimo ir techninés
pastangos siekiant jrodyti sistemos sauguma;

(2) sistemos saugos reikalavimy paskirstymas techniniams posistemiams ir statybos
darbams, taip pat visoms su sauga susijusioms metro funkcijoms;

(3) jrodymas, kad kiekvienas posistemis po jrengimo darby atitinka jam numatytus
saugos reikalavimus;

(4) toms saugos funkcijoms, kurias vykdo daugiau negu vienas posistemis, saugos
reikalavimy atitikimo jrodymag negalima atlikti posistemio lygiu. [rodymas buvo
atliktas visos sistemos mastu, integruojant jvairius posistemius, priemones ir
procediras;

(5) jrodymas, kad visa sistema atitinka auksto lygio saugos reikalavimus;

(g) grésmiy valdymas (4.1 punktas):

nustatytos grésmés, atitinkamos saugos priemonés ir nustatyti saugos reikalavimai buvo
uzregistruoti ir Sie jrasai tvarkomi pagrindiniame grésmiy registre.

Uz §j grésmiy registrg buvo atsakingas projekto bendros saugos vadovas. | registrg
buvo jtraukti operacinés grésmés, iSkilusios projektavimo ir diegimo metu, taip pat
grésmeés, susijusios su eksploatavimu bei technine priezilra;

(h) duomenys, gauti atlikus pavojaus valdymo procesag ir pavojaus jvertinimg (5 skyrius):

pavojaus jvertinimo rezultatai buvo oficialiai pagristi ir patvirtinti saugos dokumentais
laikantis CENELEC standarty reikalavimuy;

(1) visos sistemos saugos dokumentu;

(2) kiekvieno techninio posistemio (jskaitant signalizavimo posistemius ir statybos
darbus) saugos dokumentu;

(3) statybos darby (stotys, tuneliai, viadukai, pylimai) saugos dokumentu;

(4) idiegimo saugos dokumentu;

(5) gelezinkeliy riedmeny saugos dokumentu;

(6) operatoriy saugos dokumentu (patvirtinanciu G| ir IV SVS sertifikavima, t. .
irodyma, kad pasidlymo teikéjas geba sistemg saugiai eksploatuoti ir techniskai
prizidréti);

(i) nepriklausomas vertinimas (16 straipsnis):

visg procesg stebéjo ir jvertino nepriklausomas saugos vertintojas, veikiantis pagal
igaliojimus, suteiktus techninés priezilros institucijos (t. y. Danijos transporto
ministerijos). Nepriklausomo saugos vertintojo funkcijos yra apibréztos atitinkamame
darbo taisykliy sgvade. | Sias funkcijas jeina:

(1) patikrinti, ar pavojaus valdymas ir pavojaus jvertinimas yra tinkami;
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(3) rekomenduoti techninés priezilros institucijai patvirtinti sistema.

C.9.4. Visg projekta lydéjo atitinkamas kokybés vadybos procesas.

C.95. Vykdant projektg, pasitlymo teikéjo saugos vadovui tiekéjai pateiké atitinkamus duomenis
(techniniy posistemiy ir statybos darby saugos dokumentus bei iSsamius patvirtinamuosius
dokumentus). Tada Siuos duomenis perziiréjo saugos valdymo grupé, taip pat
nepriklausomas saugos vertintojas, kurio iSvados buvo pateiktos vertinimo ataskaitoje.
Nepriklausomo saugos vertinimo ataskaitg perziGréjo pasidlymo teikéjo saugos vadovybe,
paskui ji buvo pateikta pasitlymo teikéjui, o Sis visas bylas persiunté techninés prieziGros
institucijai (t. y. Danijos transporto ministerijai) galutinai patvirtinti.

C.9.6. Sis pavyzdys rodo, kad geleZinkeliy sektoriuje naudojami metodai atitinka principus, kuriuos
reikalauja taikyti bendrasis saugos bldas. Siame pavyzdyje aprasSytas pavojaus jvertinimas
atitinka visus BSB reikalavimus. O konkreciai, jame naudojami visi trys pavojaus priimtinumo
principai, leistini taikyti pagal suderinta BSB model.

C.10. Pavojaus, susijusio su pavojingy kroviniy vezimo gelezinkeliais,
apskaiciavimo pavyzdys pagal OTIF gaires

C.10.1. Pastaba: Sis vertinimo pavyzdys néra BSB proceso taikymo rezultatas, nes vertinimas buvo
atliktas dar iki BSB sudarymo. Sio vertinimo pavyzdzio tikslas:

(2) nustatyti naudoty pavojaus jvertinimo metody ir BSB proceso panasumus;

(b) atskleisti rysj tarp taikyto proceso ir proceso, reikalaujamo pagal BSB,;

(c) jrodyti, kad naudinga praeiti papildomus etapus (jei tokiy yra), reikalaujamus pagal BSB.
Reikia pabrézti, kad Sis pavyzdys yra pateiktas tik informavimo tikslais. Jo paskirtis — padeti
skaitytojui suprasti BSB procesg. Sio pavyzdzio negalima perkelti arba naudoti kaip
pavyzdinés sistemos kitam svarbiam pakeitimui. Pavojaus jvertinimas kiekvieno svarbaus
pakeitimo atveju turi biti atliekamas laikantis BSB reglamento.

C.10.2. OTIF gairiy bendroji koncepcija sutampa su BSB tikslais, tik gairiy taikymo sritis yra
siauresné. OTIF gairiy tikslas yra ,pasiekti, kad Tarptautinio veZimo geleZinkeliais sutarties
(COTIF) susitarianciosios valstybés narés taikyty vienodesnj biidg pavojingy kroviniy vezimo
pavojams jvertinti, ir taip pasiekti, kad atskiri pavojaus jvertinimai tapty sulyginami. Taigi
gairés siekia pavojaus jvertinimui, susijusiam su pavojingy kroviniy vezimu gelezinkeliais,
suteikti dviSalj pripazinimg COTIF susitarianciosiose valstybése narése.

C.10.3.  Jeigu lygintume su BSB ir 1 paveikslélyje pavaizduota schema:

(a) OTIF gairés ir BSB turi Siuos bendrus bruozus:
(1) tai bendrasis pavojaus jvertinimo bidas, taiau pagristas tik neabejotino pavojaus
prognozavimu (t. y. tre€iuoju BSB pavojaus priimtinumo principu);
(2) OTIF pavojaus jvertinimas susideda i$ Siy etapuy:
(i) pavojaus analizés etapo, kuris apima:
% grésmiy nustatymo etapa;
%  pavojaus jvertinimo etapa;
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(i) pavojaus nustatymo etapo, pagrjsto pavojaus (priimtinumo) kriterijais, kurie dar
néra suderinti. 13 tikryjy Siems kriterijams jtakos gali turéti daugybé nacionaliniy
savitumuy;

(b) OTIF gairés nuo BSB skiriasi Siais aspektais:

(1)

()

®3)
(4)

(5)

(6)

(7)
(8)

kitokia taikymo sritis. BSB turi biti taikomas tik svarbiems geleZinkelio sistemos
pakeitimams, o OTIF gairés taikomos pavojams, susijusiems su pavojingy kroviniy
vezimu gelezinkeliais, nesvarbu, ar tai svarbus gelezinkelio sistemos pakeitimas, ar
ne;

néra galimybés pasirinkti bet kurj i$ trijy pavojaus priimtinumo principy pavojui
kontroliuoti. Galima rinktis tik treCigjj principg, t. y. neabejotino pavojaus
prognozavimg. Be to, jis turi blti pagristas batent kiekybiniu, o ne kokybiniu
ivertinimu. Kokybiné pavojaus analizé gali biti tinkama tik (saugos) priemoniy,
skirty pavojui mazinti, variantams palyginti;

reikalaujama laikytis ALARP principo siekiant nustatyti, ar papildomos saugos
priemoneés galéty dar labiau sumazinti jvertintg pavojy uz priimting kaing;

néra sgvokos ,grésmes, susijusios su i§ esmés priimtinu pavojumi®, todél pavojaus
jvertinimg galima sutelkti | svarbiausias grésmes. TacCiau gairés rekomenduoja
galimy avarijy atvejy skai€iy sumazinti iki optimalaus pagrindiniy atvejy skaiciaus
(zr. (9)(10) dokumento 3.2 punkta);

procesas yra sutelktas | pavojaus jvertinima, taiau neapima:

(i) proceso, kurio metu parenkamos ir jgyvendinamos (saugos) priemonés pavojui
susvelninti;

(i) pavojaus priimtinumo proceso;

(i) proceso, kurio metu jrodoma, kad sistema atitinka saugos reikalavimus;

(iv) proceso, kurio metu apie pavojy informuojami kiti susije subjektai (Zr. tolesnj
punkta);

gairés nenurodo pateikti duomenis, kurie turi bati gauti atlikus pavojaus jvertinimo
procesg;

néra reikalavimo dél grésmiy valdymo;

néra reikalavimo pasitelkti treCiajg Salj nepriklausomai jvertinti, ar tinkamai buvo
pritaikytas bendrasis budas.

C.10.4. OTIF gairiy ir BSB palyginimas rodo, kad abu reglamentai yra suderinami, nors jy sritis bei
paskirtis ir néra lygiai tokia pati. BSB yra bendresnio pobudzZio negu OTIF gaireés, taigi ir
lankstesnis. Antra vertus, BSB apima ir daugiau pavojaus valdymo veiksmuy;:

(@) BSB leidzia naudoti tris pavojaus priimtinumo principus, kurie yra pagristi dabartine
praktika gelezinkeliy sektoriuje (zr. 2.1.4 punktg);

(b) BSB reikalaujama taikyti tik svarbiems pakeitimams, o tolesne pavojaus analize
reikalaujama atlikti tik ty grésmiy atzvilgiu, kurios néra susijusios su i§ esmés priimtinu
pavojumi;

(c) BSB apima saugos priemoniy, kurios turéty kontroliuoti nustatytas grésmes ir su jais
susijusj pavojy, parinkimag bei jgyvendinima;

(d) BSB derina pavojaus valdymo procesa, jskaitant:

(1)

(2)
(3)
(4)
(5)

pavojaus priimtinumo kriterijy suderinima, kuriuo uzsiima Agentira, nustatydama is
esmeés priimting pavojy ir pavojaus priimtinumo kriterijus;

jrodyma, kad sistema atitinka saugos reikalavimus;

rezultatus ir duomenis, gautus atlikus pavojaus jvertinimo procesg;

sgsajy subjekty keitimasi informacija, susijusia su sauga;

visy nustatyty grésmiy ir atitinkamy saugos priemoniy tvarkyma grésmiy registre;
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(6) treCiosios Salies atliekama nepriklausoma vertinima_ siekiant nustatyti, ar BSB buvo
taikomas tinkamai.

C.10.5. Taciau OTIF gairiy taikymas pagal BSB (jei pavojingy kroviniy gabenimas bty svarbus
pakeitimas infrastruktiiros valdytojui arba gelezinkelio jmonei) nesukelty jokiy problemy, nes
gairés atitinka treciojo principo — neabejotino pavojaus prognozavimo — naudojima.
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C.11. Pavojaus jvertinimo pavyzdys, paimtas iS paraiSkos naujo tipo
riedmenims patvirtinti

C.11.1. Pastaba: Sis vertinimo pavyzdys néra BSB proceso taikymo rezultatas, nes vertinimas buvo
atliktas dar iki BSB sudarymo. Sio vertinimo pavyzdzio tikslas:

(a) nustatyti naudoty pavojaus jvertinimo metody ir BSB proceso panasumus;
(b) atskleisti rySj tarp taikyto proceso ir proceso, reikalaujamo pagal BSB,;
(c) jrodyti, kad naudinga praeiti papildomus etapus (jei tokiy yra), reikalaujamus pagal BSB.

Reikia pabréZti, kad Sis pavyzdys yra pateiktas tik informavimo tikslais. Jo paskirtis — padeti
skaitytojui suprasti BSB procesg. Sio pavyzdzio negalima perkelti arba naudoti kaip
pavyzdinés sistemos kitam svarbiam pakeitimui. Pavojaus jvertinimas kiekvieno svarbaus
pakeitimo atveju turi bati atliekamas laikantis BSB reglamento.

C.11.2. Sis pavojaus jvertinimo pavyzdys yra susijes su paraika naujo tipo riedmenims patvirtinti.
Buvo atlikta pavojaus analizé siekiant nustatyti pavoju, susijusj su naujo krovininio vagono
paleidimu.

C.11.3. Pakeitimo tikslas buvo padidinti nepakuoty prekiy transportavimo specialia kroviniy vezimo
linija efektyvuma, produktyvuma, nasumg ir patikimuma. Kadangi vagonai buvo skirti
kroviniams tarp valstybiy gabenti, reikéjo gauti ir dviejy atskiry nacionaliniy saugos institucijy
pritarimg. Pasidlymo teikéjas buvo kroviniy perveZimo operatorius, o jo savininkas —
bendrové, gaminanti planuojamas transportuoti prekes.

C.11.4. Projektas apémé naujyjy riedmeny konstravimg, gamybg, montavima, eksploatavimo
pradzig ir patikrinimg. Buvo atlikta pavojaus analizé siekiant patikrinti, ar naujasis modelis
atitinka kiekvieno posistemio ir visos sistemos saugos reikalavimus.

C.11.5. Atliekant pavojaus analize buvo remiamasi CENELEC EN 50126 standarto procediromis bei
apibréztimis, o pavojaus analizé buvo atlikta pagal §j standarta.

C.11.6. Jeigu lygintume su BSB procesu, buvo praeiti Sie etapai:
(a) sistemos apibréztis (2.1.2 punktas):

kiekvienam projektavimo etapui buvo nustatyti reikalavimai, susije su saugos patikrinimo
dokumentacija ir sistemos modelio aprasymu:

(1) konceptualusis etapas: operatoriaus eksploataciniy reikalavimy preliminarus
aprasymas;

(2) detalizavimo etapas: funkcinés specifikacijos, taikytini techniniai standartai,
iSbandymo ir patikrinimo planas. Buvo jtraukti ir operatoriaus reikalavimai, susije
su vagony naudojimu bei technine priezidra;

(3) gamybos etapas: gamintojo techniné dokumentacija, jskaitant brézinius,
standartus, skaiCiavimus, analizes ir kt. Naujo ar naujoviSko suprojektavimo arba
naujy naudojimo sri¢iy nuodugni pavojaus analizé;

(4) patikrinimo etapas:

() gamintojo atliekamas vagony techniniy charakteristiky patikrinimas (bandymy
ataskaitos, skaiCiavimai ir patikrinimai pagal standartus bei funkcinius
reikalavimus);
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(i) pavojaus mazinimo priemoniy dokumentai ir bandymy ataskaitos, jrodantys,
kad vagonai atitinka gelezinkelio kelio infrastruktdra;
(iii) techninés prieziGros ir apmokymo dokumentai, vartotojo vadovai ir kt.;

(5) priémimo etapas:

(i) gamintojo saugos deklaracija ir saugos duomenys (saugos dokumentas);
(i) operatorius pripazino priimtinu ir krovininj vagona, ir jo dokumentacija;

(b) grésmiy nustatymas (2.2 punktas):

grésmiy nustatymas vyko nenutrikstamai visuose projektavimo etapuose. Visy pirma
buvo taikomas metodas ,i$ apacios | virSy, t. y. jvairGs gamintojai vertino ju gaminamy
posistemiy daliy gedimy pavojaus seka. Buvo atliktas toks suskirstymas j posistemius:

(1) vaziuokle,

(2) stabdymo sistema,

(3) pagrindinis sukabinimas,
(4) Kkt

Tada buvo taikomas metodas ,i§ virSaus | apaCig“ nustatant paliktas spragas ar
trikstamg informacijg. Pavojai, kuriy nebuvo galima pripazinti priimtinais i$ karto, buvo
perkelti | grésmiy registra, kur buvo toliau tvarkomi ir klasifikuojami;

(c) pavojaus priimtinumo principy naudojimas (2.1.4 punktas):

buvo atliktas sistemos kaip visumos neabejotino pavojaus prognozavimas. Taciau
atskiriems pavojams jvertinti buvo galima naudoti darbo taisykliy sgvadus arba panasias
pavyzdines sistemas. Principas yra toks: kiekvienas naujas posistemis turi bati bent jau
ne maziau saugus negu juo pakeiiamas posistemis, taigi visos naujos sistemos saugos
lygis tampa aukStesnis nei ankstesnés sistemos. Nustatytoms grésméms pazyméti
grafiSkai buvo naudojama EN50126 standarto pavojaus matrica. Be kity, buvo taikomi
jvairtis papildomi pavojaus priimtinumo kriterijai:

(1) atsitiktinis gedimas neturéty sukelti tokios situacijos, kurioje bity rimtai pakenkta
Zmonéms, medziagoms ar aplinkai;

(2) jei to negalima iSvengti techninés konstrukcijos priemonémis, kelig tokioms
situacijoms reikia uzkirsti pasitelkiant eksploatavimo taisykles arba techninés
priezitros reikalavimus. Tai buvo taikoma tik ty grésmiy atveju, kai gedima buvo
jimanoma identifikuoti dar prie$ jam sukeliant pavojingg situacijg;

(3) toms posistemiy dalims, kuriose buvo didelé gedimo tikimybé, arba kai gedimy
nebuvo jmanoma aptikti pirma laiko arba uzkirsti jiems kelig pasitelkiant
eksploatavimo taisykles, teko numatyti papildomas saugos funkcijas bei
priemones;

(4) perteklines sistemas, turinCias daliy, kuriose operacijy metu galéjo Kilti
neaptinkamyjy gedimy, teko apsaugoti pasitelkiant techninés priezilros
priemones, kad nesumazéty sistemos perteklumas;

(5) galutinj sprendimg dél saugos lygio priéemé vadovybé, remdamasi kiekybine ir
kokybine pavojaus analize;

(d) jrodymas, kad sistema atitinka saugos reikalavimus (3 skyrius):

visi nustatyti pavojai ir grésmés buvo uzregistruoti, o sudarytu sgrasu buvo nuolat
remiamasi ir jis buvo vis atnaujinamas. Likusios grésmés buvo uzZregistruotos grésmiy
registre, kartu pateikiant atitinkamg pavojaus mazinimo priemoniy, kuriy turéjo bdati
imamasi statybos, eksploatavimo ir techninés prieziGros etapuose, sarasg. Tuo
remiantis, buvo paruosta galutiné saugos ataskaita su patvirtinimu, kad saugos
reikalavimai buvo jvykdyti;

Dokumento Nr: ERA/GUI/02-2008/SAF Versija: 1.1 93 psl. i5 108

Failo pavadinimas: ERA-2008-0064-00-01-ENLT.doc

Europos geleZinkelio agentiira e Boulevard Harpignies, 160 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Pranctzija e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks. +33 (0)3 27 33 40 65 e
http://www.era.europa.eu



Europos gelezinkelio agentiira

Pavojaus jvertinimo ir kai kuriy galimy priemoniy, padedanciy jgyvendinti

European Railway Agency BSB reglamenta, pavyzdziy rinkinys

C.11.7.

C.12.

C.12.1.

C.12.2.

C.12.3.

(e) grésmiy valdymas (4.1 punktas):

kaip jau buvo minéta, grésmés ir atitinkamos saugos priemonés buvo uzregistruotos
grésmiy registre, uztikrinant visy nustatyty grésmiy ir saugos priemoniy atsekamuma.
Tadiau grésmeés, susijusios su pavojais, priimtinais nesiimant jokiy priemoniy, | grésmiy
registrg jtrauktos nebuvo;

() nepriklausomas vertinimas (6 straipsnis straipsnis):

su Siuo svarbiu pakeitimu susijusiuose gautuose dokumentuose nepriklausomas
vertinimas nebuvo paminétas.

Sis pavojaus jvertinimo pavyzdys yra pagristas CENELEC EN 50126 standartu, todel puikiai
atitinka BSB procesa. Siame pavyzdyje pateiktas pavojaus jvertinimas atitinka visus BSB
reikalavimus, iSskyrus reikalavimg atlikti nepriklausomg vertinimag, apie kurj gautuose
dokumentuose néra aiSkiai uzsiminta. Buvo naudojami tiesioginiai pavojaus priimtinumo
kriterijai ir jie yra aiSkiai nurodyti.

Svarbaus eksploatacinio pakeitimo pavojaus jvertinimo pavyzdys:
valdymas tik masinisto pastangomis

Pastaba: Sis vertinimo pavyzdys néra BSB proceso taikymo rezultatas, nes vertinimas buvo
atliktas dar iki BSB sudarymo. Sio vertinimo pavyzdzio tikslas:

(8) nustatyti naudoty pavojaus jvertinimo metody ir BSB proceso panaSumus;
(b) atskleisti ry$j tarp taikyto proceso ir proceso, reikalaujamo pagal BSB;
(c) jrodyti, kad naudinga praeiti papildomus etapus (jei tokiy yra), reikalaujamus pagal BSB.

Reikia pabréZzti, kad Sis pavyzdys yra pateiktas tik informavimo tikslais. Jo paskirtis — padéti
skaitytojui suprasti BSB procesg. Sio pavyzdzio negalima perkelti arba naudoti kaip
pavyzdinés sistemos kitam svarbiam pakeitimui. Pavojaus jvertinimas kiekvieno svarbaus
pakeitimo atveju turi biti atliekamas laikantis BSB reglamento.

Sis pavyzdys yra susijes su eksploataciniu pakeitimu, kai geleZinkelio jmoné nusprendé, jog
traukinj, jam vykstant marsrutu, kuriame anksCiau masinistui talkino palydovas, dabar turi
valdyti tik maSinistas (angl. Driver Only Operated — DOO).

Jeigu lygintume su BSB procesu, buvo praeiti Sie etapai (dar zr. 1 paveikslélj):
(a) pakeitimo svarbumas (4 straipsnis):

gelezinkelio jmoné atliko iSankstinj pavojaus jvertinima, kuris parodé, kad Sis
eksploatacinis pakeitimas yra svarbus. Kadangi masinistui traukinj teks valdyti vienam,
be pagalbos, negalima atmesti tikimybés, kad durys gali prispausti keleivj arba keleivis
gali nukristi ant bégiy (pavyzdziui, jei maSinistas atidaryty ne tos pusés duris).

ISankstinj pavojaus jvertinimg palyginus su BSB reglamento 4 straipsnyje nustatytais
kriterijais, §j pakeitimag prie svarbiy galima priskirti remiantis ir Siais kriterijais:

(1) rySys su sauga: pakeitimas yra susijes su sauga, nes reikalavimo valdyti traukinj
visiSkai kitokiu badu padariniai gali bati prazatingi;

(2) klaidy padariniai: masinisto veiksmai gali turéti prazatingy padariniy, jei operacija
nebus veiksmingai kontroliuojama;

(3) naujove: norint pavesti traukinj valdyti tik masSinistui, gali prireikti jdiegti naujovisSkus
traukinio valdymo badus ir jvertinti su tuo susijusius pavojus;
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(b) sistemos apibréztis (2.1.2 punktas):
sistemos apibréztis apéme:

(1) dabartine sistema, aiskiai iSdéstant, kokias uzZduotis iki Siol atliko masinistas, o
kokias — lokomotyvo personalas (arba palydovas), talkinantis masinistui;

(2) masinisto atsakomybés pasikeitimg, kurj lems lokomotyvo pagalbinio personalo
paslaugy atsisakymas;

(3) techninius sistemos pakeitimus, kuriy prireiks del valdymo pasikeitimuy;

(4) esamas sagsajas tarp lokomotyvo pagalbinio personalo, masSinisto ir infrastruktiros
valdytojui pavaldaus geleZinkelio kelio personalo;

procesas buvo kartojamas keletg karty ir Siy pakartojimy metu sistemos apibréztis buvo
atnaujinama jtraukiant saugos reikalavimus, nustatytus atlikus pavojaus jvertinimo
procedira. | §j kartotinj grésmiy nustatymo ir sistemos apibrézties atnaujinimo procesg
buvo jtraukti svarbiausi subjektai, tarp jy — maSinistai, personalo atstovai ir
infrastruktdros valdytojas;

(c) grésmiy nustatymas (2.2 punktas):

grésmes ir galimos saugos priemonés buvo nustatytos pasitelkus kolektyvinj svarstymag
eksperty grupéje, kurioje, be kity atstovy, dalyvavo:

(1) masinisty ir personalo atstovai, nes turéjo eksploatavimo patirties;

(2) IV atstovai, nes pakeitimas galéjo turéti jtakos ir infrastruktdrai, pavyzdziui, lemti
pakeitimus stotyse (tokius kaip veidrodZiy/uzdarosios grandinés televizijos (angl.
closed circuit television — CCTV) jrengimas platformose);

buvo atidZiai iSanalizuotos papildomos uzduotys, kurias turés atlikti maSinistas, siekiant
nustatyti visas numatomas grésmes, kurios gali Kilti atsisakius lokomotyvo pagalbinio
personalo paslaugy. Nustatant grésme, ypaC buvo stengiamasi i$siaiSkinti, kokiy
svarbiy, su eksploatavimu susijusiy pavojy gali kilti stotyse, turint omenyje, kad
dabartiniams marSrutams pagalbg teikia lokomotyvo arba gelezinkelio kelio personalas,
iskaitant saugy traukiniy iSleidimg, konkrecCius klausimus, susijusius su masinistu,
riedmenimis (pavyzdziui, dury atsidarymo/uzsidarymo patikrinimg), techninés priezitiros
reikalavimais ir kt.

Kiekvienai i$ nustatyty grésmiy buvo nustatytas pavojaus ir padariniy mastas (didelis,
vidutinis ar mazas) ir planuojamo pakeitimo poveikis Siam pavojui (padidéjes, nepakites
ar sumazeéjes pavojus);

(d) darbo taisykliy sgavady naudojimas (2.3 punktas) ir panaSiy pavyzdiniy sistemy
naudojimas (2.4 punktas):

saugos priemonéms pagal nustatytas grésmes nustatyti buvo naudojami ir darbo
taisykliy sgvadai (t. y. traukinio valdyma tik masinisto pastangomis reglamentuojanciy
standarty rinkinys), ir panasSios pavyzdinés sistemos. Sie saugos reikalavimai apémé:

(1) patikslintas eksploatacines procediras masinistams, kurie privalés saugiai valdyti
traukinj be lokomotyvo personalo pagalbos;

(2) visg papildomg jrangg, reikalingg jrengti lokomotyve ir ant bégiy kelio siekiant
uztikrinti saugy ir patikima badag traukiniui iSleisti;

(3) kontrolinj sarasa, padedantj uztikrinti masinisto kabinos tinkamumag, atsizvelgiant |
sgsajg tarp gelezinkelio sistemos (tiek jrengtos lokomotyve, tiek ant bégiy kelio) ir
masinisto;

atitinkamos eksploatacinés taisyklés buvo patikslintos atsizvelgiant | reikalavimus,

kuriuos nustato galiojantys darbo taisykliy sgvadai ir atitinkamos pavyzdinés sistemos. |
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patikslintas eksploatacines procediiras buvo jtrauktos visos reikiamos Salys, jy
nuomonés buvo atsiklausiama ir priimant sprendima, ar testi pakeitimo procedira;

(e) jrodymas, kad sistema atitinka saugos reikalavimus (3 skyrius):

sistema buvo jdiegta pagal identifikuotus saugos reikalavimus (papildoma jranga ir
patikslintos procediros). Buvo patikrinta, ar Sie saugos reikalavimai yra tinkama
priemoné pakankamam vertinamos sistemos saugos lygiui uztikrinti.

Patikslintos eksploatacinés procedaros buvo integruotos | G] saugos valdymo sistema.
Jos buvo patikrintos, o prireikus perzidrétos siekiant uztikrinti, kad nustatytos grésmeés
baty ir toliau tinkamai kontroliuojamos eksploatuojant gelezinkelio sistema;

() grésmiy valdymas (4.1 punktas):

Zr. ankstesnj punkta, nes grésmiy valdymo procesa gelezinkelio jmonés gali jtraukti |
saugos valdymo sistema, skirta pavojums registruoti ir valdyti. Nustatytos grésmeés buvo
uzregistruotos grésmiy registre kartu su saugos reikalavimais, padedanciais kontroliuoti
susijusj pavojy, t. y. kartu su nuoroda j papildomag jranga, sumontuotg lokomotyve ir ant
beégiy kelio, bei patikslintas eksploatacines procediras.

Patikslintos procediros buvo patikrintos, o prireikus perzidrétos siekiant uztikrinti, kad
nustatytos grésmeés baty ir toliau tinkamai kontroliuojamos eksploatuojant gelezinkelio
sistema;

(g) nepriklausomas vertinimas (6 straipsnis straipsnis):

pavojaus jvertinimo ir pavojaus valdymo procesg jvertino kompetentingas asmuo i$
gelezinkelio jmonés, kuris paCiame vertinimo procese nedalyvavo. Sis asmuo jvertino ir
patj procesa, ir jo rezultatus, t. y. nustatytus saugos reikalavimus.

Gelezinkelio jmoné savo sprendimg jdiegti naujajg sistemg pagrindé Sio kompetentingo
asmens paruosta nepriklausomo vertinimo ataskaita.

C.12.4. Siame pavyzdyje matome, kad geleZinkelio jmonés naudoti principai ir procesas atitinka
bendrajj saugos buda. Pavojaus valdymo ir pavojaus jvertinimo procesas atitinka visus BSB
reikalavimus.

C.13. Pavyzdys, susijes su pavyzdinés sistemos naudojimu naujy
elektroniniy blokavimo sistemy saugos reikalavimams nustatyti
(Vokietija)

C.13.1. Pastaba: Sis vertinimo pavyzdys néra BSB proceso taikymo rezultatas, nes vertinimas buvo
atliktas dar iki BSB sudarymo. Sio vertinimo pavyzdZio tikslas:

(2) nustatyti naudoty pavojaus jvertinimo metody ir BSB proceso panasumus;
(b) atskleisti rysj tarp taikyto proceso ir proceso, reikalaujamo pagal BSB;
(c) jrodyti, kad naudinga praeiti papildomus etapus (jei tokiy yra), reikalaujamus pagal BSB.

Reikia pabréZzti, kad Sis pavyzdys yra pateiktas tik informavimo tikslais. Jo paskirtis — padeéti
skaitytojui suprasti BSB procesg. Sio pavyzdzio negalima perkelti arba naudoti kaip
pavyzdinés sistemos kitam svarbiam pakeitimui. Pavojaus jvertinimas kiekvieno svarbaus
pakeitimo atveju turi bati atliekamas laikantis BSB reglamento.
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C.13.2. Siekdama nustatyti standartinius saugos reikalavimus blsimoms elektroninéms blokavimo
sistemoms, Vokietijos geleZinkeliy kompanija Deutsche Bahn atliko jau patvirtintos
elektroninés sistemos pavojaus analize. Pastaroji sistema jau buvo anksciau patvirtinta pagal
Vokietijos darbo taisykliy sgvadus (MU 8004).

C.13.3. Pavojaus analizé buvo atlikta pagal CENELEC standartus (EN 50126 ir EN 50129) ir apémeé
Siuos etapus:

(a) sistemos apibréztj,
(b) grésmiy nustatyma,
(c) pavojy analize ir kiekybinj jvertinima.

C.13.4. Apibréziant sistemg, didelis démesys buvo skiriamas sistemos riboms, funkcijoms bei
sgsajoms apibrézti. Pagrindiné uzduotis buvo sistemg apibrézti taip, kad ji bity
nepriklausoma nuo blokavimo sistemos vidinés architekttros, o kartu islikty suderinama su
esamomis blokavimo sistemomis. Taigi ypatingas démesys buvo skiriamas sgsajoms su
iSorinémis sistemomis, saveikaujanCiomis su blokavimo sistema, labai aiSkiai apibréZti,
nedetalizuojant vidiniy blokavimo funkcijy.

C.13.5. Po to buvo nustatytos grésmés, bet tik susijusios su sasajomis, kad buaty iSlaikytas
bendrosios paskirties principas (t. y. kad badty iSvengta priklausomumo nuo konkrecios
architektdiros). Buvo atsizvelgiama tik | techniniy gedimy keliamas grésmes. Taigi kiekvienai
sgsajai buvo nustatytos dvi bendrojo pobidzio grésmes:

(d) i$ blokavimo sistemos | sasajg perduodama klaidinga iSvestis,
(e) (tiksli) jvestis sugadinama sasajoje.

C.13.6. Tada buvo nustatytos Siy kiekvienos sagsajos bendrojo pobidzio grésmiy konkretesnes
charakteristikos.

C.13.7. Kitame etape buvo iSanalizuotas ir ,gedimy medyje“ pavaizduotas dabartinés sistemos daliy
indélis | kiekvieng iS nustatyty grésmiy. Tai leido, remiantis apskaiCiuotais sistemos daliy
gedimy daznumo rodikliais, apskaiciuoti daznumo rodiklj kiekvienos grésmeés atzvilgiu ir
Siuos rodiklius naudoti kaip leistino gedimy daznumo rodiklius (THR) ateities elektroninéms
blokavimo sistemoms.

C.13.8.  Sig pavojaus analize patikrino ir jvertino nacionaliné saugos institucija (EBA).

C.13.9. Be to, | pavojaus analizg buvo jtraukta ir atlikta elektroninés sistemos valdymo bei pateikties
funkcijy analizé. Siuo atveju taip pat kaip pavyzdiné sistema buvo naudojama jau patvirtinta
esama elektroniné blokavimo sistema siekiant nustatyti Zzmogaus ir masinos sasajos (angl.
Man-Machine-Interface — MMI) funkcijy saugos reikalavimus, kad buty galima kontroliuoti
tiek atsitiktinius, tiek sisteminius gedimus bei klaidas. Taip buvo nustatyti jvairiy funkcijy
saugumo lygiai (SIL), t. y. MMI funkcijy standartiniame rezime, MMI funkcijy ,komandos-
pateikimo® rezime (angl. Command-Release operation) (nevisaverCiame rezime) ir pateikties
funkciniy galimybiy saugumo lygiai.

C.13.10. Sig pavojaus analize taip pat patikrino ir jvertino nacionaliné saugos institucija (EBA).

C.13.11. Sie pavojaus jvertinimo pavyzdziai iliustruoja, kaip BSB antrajj pavojaus priimtinumo principg
(pavyzdine sistema) galima panaudoti naujy sistemy saugos reikalavimams nustatyti. Be to,
Sie pavyzdziai pagristi CENELEC standartais, taigi puikiai atitinka BSB procesa.
PavyzdZiuose pateiktas pavojaus jvertinimas atitinka BSB reikalavimus, susijusius su
jtrauktais etapais. Kadangi Cia nebuvo projektavimo veiklos, tai néra paminétas nei grésmiy
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registro tvarkymas, nei jrodymas, kad vertinama sistema atitinka nustatytus saugos
reikalavimus.

C.13.12. Daugiau informacijos apie minétas pavojaus analizes galima rasti Siuose leidiniuose:

(a) Ziegler, P., Kupfer, L., Wunder, H.: "Erfahrungen mit der Risikoanalyse ESTW (DB AG)",
Signal+Draht, 10, 2003, 10-15;

(b) Bock, H., Braband, J., and Harborth, M.: "Safety Assessment of Vital Control and
Display Functions in Electronic Interlockings, in Proc. AAET2005 Automation,
Assistance and Embedded Real Time Platforms for Transportation", GZVB,
Braunschweig, 2005, 234-253.

C.14. Pavyzdys, susijes su tiesioginio pavojaus priimtinumo Kkriterijaus
naudojimu FFB radijo rySiu pagristam traukiniy valdymui
Vokietijoje

C.14.1. Pastaba: Sis vertinimo pavyzdys néra BSB proceso taikymo rezultatas, nes vertinimas buvo
atliktas dar iki BSB sudarymo. Sio vertinimo pavyzdzio tikslas:

(a) nustatyti naudoty pavojaus jvertinimo metody ir BSB proceso panasSumus;
(b) atskleisti ry$j tarp taikyto proceso ir proceso, reikalaujamo pagal BSB;
(c) jrodyti, kad naudinga praeiti papildomus etapus (jei tokiy yra), reikalaujamus pagal BSB.

Reikia pabréZzti, kad Sis pavyzdys yra pateiktas tik informavimo tikslais. Jo paskirtis — padéti
skaitytojui suprasti BSB procesg. Sio pavyzdzio negalima perkelti arba naudoti kaip
pavyzdinés sistemos kitam svarbiam pakeitimui. Pavojaus jvertinimas kiekvieno svarbaus
pakeitimo atveju turi biti atliekamas laikantis BSB reglamento.

C.14.2. Pagal CENELEC standartus buvo atlikta visiSkai naujos eksploatavimo proceddros, kurig
buvo numatyta jdiegti (bet dar niekada iki tol nenaudota) jprastinése Vokietijos gelezinkelio
linijose, pavojaus analizé. Koncepcija buvo susijusi su saugiu traukiniy valdymu pasitelkiant
tik radijo rySiu pagristgq (marsruto ir traukinio) valdyma. Kadangi Siai naujai sistemai nebuvo
sudaryta darbo taisykliy savady (pripazinty inzinerijos taisykliy) ir nebuvo pavyzdiniy
sistemy, buvo atliktas neabejotino pavojaus prognozavimas siekiant jrodyti, kad naujoji
proceddra yra saugi. Reikéjo jrodyti, kad pavojaus, kurj keleiviams kelia naujoji sistema, lygis
nevirsija priimtino pavojaus dydzio (neabejotino pavojaus priimtinumo kriterijaus).

C.14.3. Sis neabejotino pavojaus priimtinumo kriterijus buvo apskaigiuotas remiantis Vokietijos
avarijy statistika, susijusia su signalizavimo ir valdymo sistemomis, be to, kriterijaus
patikimumas buvo patikrintas pagal didziausios entropijos metodo (angl. Maximum Entropy
Method — MEM) kriterijy. Sis saugumo jrodymas patenkina Vokietijos EBO reikalavimg
nukrypimo nuo inzinerijos taisykliy atveju uztikrinti tokj patj saugos lygj. Be to, pavojaus
analize patikrino ir jvertino nacionaliné saugos institucija (EBA).

C.14.4. Sis pavojaus jvertinimo pavyzdys atskleidZia, kaip naujoms sistemoms, neturingioms nei
galiojanCiy darbo taisykliy savady, nei pavyzdinés sistemos, galima nustatyti bendrg
tiesioginj kriterijy (atitinkantj tre€iajj pavojaus priimtinumo principg pagal BSB). Po to atlikta
naujosios sistemos pavojaus analizé yra pagrista CENELEC standartais, taigi puikiai atitinka
BSB procesg. Siame pavyzdyje pateiktas pavojaus jvertinimas atitinka BSB reikalavimus,
taCiau néra paminétas nei grésmiy registro tvarkymas, nei jrodymas, kad vertinama sistema
atitinka nustatytus saugos reikalavimus.
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C.14.5.

C.15.

C.15.1.

C.15.2.

C.15.3.

C.15.4.

Daugiau informacijos apie minétg pavojaus analize galima rasti Siame leidinyje: Braband,
J., Glnther, J., Lennartz, K., Reuter, D.: "Risikoakzeptanzkriterien fiir den FunkFahrBetrieb
(FFB)", Signal + Draht, Nr.5, 2001, 10-15.

RAC-TS kriterijaus tinkamumo patikrinimo pavyzdys

Sio priedo tikslas — pasitelkus lokomotyve sumontuotos ETCS jrangos posistemio funkcijos
pavyzdj, parodyti, kaip naudoti 2.5.4 punkte aprasytg kriterijy ir kaip nustatyti, ar RAC-TS
kriterijus yra taikytinas.

Lokomotyve sumontuotos ETCS jrangos posistemis yra techniné sistema. Buvo svarstoma $i
funkcija: teikti masinistui informacija, padedancig saugiai vairuoti traukinj ir jjungti stabdzius,
kai virSijamas greitis.

Funkcijos apradymas: remiantis informacija, perduota gelezinkelio kelio jrangos (leistinas
greitis), ir vadovaujantis lokomotyve sumontuotos ETCS jrangos posistemio apskai€iuotu
traukinio greiciu:

(&) masinistas vairuoja traukinj ir uztikrina, kad jis nevirsyty leistino greicio;

v

jokiu btdu nevirSyty leistino greiCio ribos. Jei greitis virSijamas, sistema automatiskai
jjlungia stabdzius.

Tiek masinistas, tiek lokomotyve sumontuotos ETCS jrangos posistemis vadovaujasi
nustatytu traukinio grei€iu, kurj apskaiciuoja lokomotyve sumontuotos ETCS jrangos
posistemis.

Klausimas: ,Ar lokomotyve sumontuotos ETCS jrangos posistemio atliekamam traukinio
greicio jvertinimui taikytinas RAC-TS kriterijus?“
14 paveikslélyje pavaizduotos schemos taikymas ir atsakymai j jvairius klausimus:
(8) Su Sia technine sistema susijusi grésmé:
,ETCS jrangai prane$to saugaus greicio virsijimas* (zr. UNISIG SUBSET 091).

(b) Ar Sig grésme galima kontroliuoti naudojant darbo taisykliy sgvada arba pavyzdine
sistema?

NE. Daroma prielaida, kad ETCS sistemos modelis yra naujas ir naujoviSkas. Taigi néra
nei darbo taisykliy savady, nei pavyzdiniy sistemy, kurie galéty padéti kontroliuoti
grésme taip, kad nebiity virSytas priimtinas pavojaus lygis.

(c) Aryratikimybé, kad grésmé gali turéti prazatingy padariniy?

TAIP, nes ,ETCS jrangai prane$to saugaus grei¢io virSiimas“ gali baigtis traukinio
nuvaziavimu nuo bégiy, o tai savo ruoztu gali sukelti ,mirtinas pasekmes ir (arba) lemti
rimtus daugybeés Zmoniy suZalojimus ir (arba) didele Zalg aplinkai*.

(d) Ar prazatingi padariniai yra tiesioginis techninés sistemos gedimo rezultatas?

Jei néra papildomy saugos priemoniy — taip. Tas pats lokomotyve sumontuotos ETCS
jrangos posistemio apskaicCiuotas traukinio greitis yra praneSamas ir masinistui, ir
lokomotyve sumontuotos ETCS jrangos posistemio valdomai stabdymo kontrolés
funkcijai. Taigi, darant prielaidg, kad (dél priezascCiy, susijusiy su nasumu) masinistas
pasirenka didZiausig tame kelio ruozZe leisting traukinio greitj, tai nei maSinistas, nei
lokomotyve sumontuotos ETCS jrangos posistemis neaptiks, kad traukinys virSija greitj,
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jei traukinio greitis bus jvertintas nepakankamai. Si situacija gali baigtis traukinio
nuvaziavimu nuo bégiy ir turéti prazitingy padariniy.

(e) ISvados:

(1) kiekybinis reikalavimas: lokomotyve sumontuotos ETCS jrangos posistemio
atsitiktiniams techninés jrangos gedimams naudokite THR rodiklj, lygy 10° h™, kuris
padeda uztikrinti, kad:

(i) atliekant $j kiekybinj jvertinima, pertekliniy sistemy atveju baty atsizvelgta |
bendrus elementus (pvz., atskiros ar visiems kanalams bendros jvestys,
bendras elektros tiekimas, komparatoriai, rinktuvai ir kt.);

(i) bdty atsizvelgta | laikg, reikalingg neakivaizdiems bei slaptiesiems gedimams
aptikti;

(i) bdty atlikta gedimy dél to paties pobldzio priezasCiy (CCF/CMF) analizé;

(iv) bty atliktas nepriklausomas vertinimas;

(2) reikalavimas taikyti procesus: lokomotyve sumontuotos ETCS jrangos posistemio

sisteminiams gedimams/klaidoms kontroliuoti taikykite SIL 4 procesg. Tam prireiks
pasitelkti Siuos procesus:

(i) kokybés valdymo procesg, atitinkantj SIL 4;
(i) saugos valdymo procesg, atitinkantj SIL 4;
(i) atitinkamus standartus, pavyzdziui:

%  programinei jrangai kurti naudokite EN 50 128 standarta;

%  techninei jrangai kurti naudokite EN 50 121-3-2, EN 50 121-4, EN 50 124-
1, EN 50 124-2, EN 50 125-1, EN 50 125-3, EN 50 50081, EN 50 155, EN
61000-6-2 ir kt. standartus;

(3) nepriklausomas proceso (-y) vertinimas.

C.16. Grésmiy registro sudarymo pavyzdziai
C.16.1. |vadas

C.16.1.1. Minimali informacija, kurig batina jtraukti | grésmiy registrg, yra aprasyta BSB reglamento
4.1.2 punkte. Toliau nurodytuose grésmiy registro pavyzdziuose Si informacija yra pateikta
spalvotose skiltyse.

C.16.1.2. Greésmiy registra galima sudaryti jvairiai, o ir visg papildomg informacija, kuri galéty
apibadinti grésmes bei atitinkamas saugos priemones, galima jvairiai susisteminti.
Pavyzdziui, grésmés ir atitinkamos saugos priemonés gali turéti po vieng skiltj kiekvienai
konkreciai informacijai. TaCiau kokia struktlra bebdty naudojama, svarbu uztikrinti, kad
grésmiy registras atskleisty aisky rysj tarp grésmiy ir atitinkamy saugos priemoniy. Vienas i
galimy varianty baty grésmiy registre kiekvienai grésmei ir kiekvienai saugos priemonei
numatyti bent po vieng skiltj, skirta:

(@) aiSkiam apraSymui, jskaitant nuoroda | kilme ir nurodant, koks pavojaus priimtinumo
principas buvo pasirinktas atitinkamai grésmei kontroliuoti. Sioje skiltyje paaiSkinama
grésmeé ir su ja susijusios saugos priemonés bei nurodoma, kokias saugos analizes
atlikus jos buvo nustatytos.

Kadangi grésmiy registras bus naudojamas ir tvarkomas per visg sistemos gyvavimo

laikotarpj (t. y. sistemg eksploatuojant ir techniskai prizidrint), naudinga nurodyti
atsekamumg arba ry3j tarp kiekvienos grésmes ir:
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(1) suja susijusj pavojy,

(2) grésmés priezascCiy, jeigu jos jau nustatytos,

(3) atitinkamy saugos priemoniy ir prielaidy, apibtdinanc€iy vertinamos sistemos
ribas,

(4) atitinkamy saugos analiziy, kurias atlikus Si grésmé buvo nustatyta.

Be to, saugos priemones (ypac tas, kurios bus perduodamos kitiems subjektams,
pavyzdziui, pasitdlymo teikéjui), atitinkamas grésmes bei pavojus reikia apibudinti aiskiai
ir pakankamai iSsamiai. ,AiSkiai ir pakankamai iSsamiai reiSkia taip, kad, pakartotinai
nesigilinant | atitinkamas saugos analizes, buty galima suprasti saugos priemones ir
atitinkamas grésmes bei kokj pavojy Siomis priemonémis tikimasi kontroliuoti;

(b) pavojaus priimtinumo principui, kuris buvo pasitelktas grésmei kontroliuoti, siekiant
palengvinti abipusj pripazinimg_ir _padéti vertinimo jstaigai jvertinti, ar tinkamai buvo
taikomas BSB;

(c) aiskiai informacijai apie bisena: Sioje skiltyje turi bati nurodoma, ar atitinkamos grésmés
(saugos priemonés) jraSas tebéra neuzbaigtas, ar grésmé (saugos priemoné) jau
kontroliuojama (patvirtinta):

(1) jei jraSas neuzbaigtas, grésmé (saugos priemoné) stebima tol, kol tampa
kontroliuojama (patvirtinta);

(2) ir, atitinkamai, kontroliuojamos (patvirtintos) grésmés (saugos priemonés) toliau
nebestebimos, nebent padaromas svarbus sistemos eksploatavimo ar jos
techninés priezitros pakeitimas (zr. 2.1.1 punkto [G 6] pastraipos (b) papunktj).
Jeigu taip nutinka:

(i) reikalingam pakeitimui vél taikomas BSB pagal 2 straipsnj (dar zr. 2.1.1
punkto [G 6] pastraipos (b) papunkcio (1) dalj);

(ii) visos kontroliuojamos grésmés ir saugos priemonés persvarstomos i$ naujo
siekiant iSsiaiSkinti, ar joms pakeitimas nepadaré jtakos. Jei padaré, Siy
grésmiy ir atitinkamy saugos priemoniy jrasai vél priskiriami neuzbaigtiems ir
tvarkomi grésmiy registre.

Gali nutikti taip, kad vietoj grésmiy registre uzregistruotyjy nusprendziama taikyti
kitas saugos priemones (pavyzdziui, taupumo sumetimais). Tokiu atveju
igyvendintos saugos priemonés turi bdti uZregistruojamos grésmiy registre,
jrodant (pagrindziant), kodél jos yra tinkamos, ir jrodant, kad su Siomis
priemonémis sistema atitinka saugos reikalavimus;

(d) nuorodai j atitinkamus duomenis, kuriais remiantis grésmé buvo priskirta
kontroliuojamiems pavojams ir kuriais remiantis buvo patvirtinta saugos priemoné. Pagal
Sig skiltj véliau galima rasti duomenis, leidusius grésme priskirti kontroliuojamiems
pavojams ir patvirtinti atitinkamg saugos priemone (-es).

Grésme priskirti kontroliuojamiems pavojams registre galima tik tuo atveju, jei prie$ tai
patvirtinamos visos atitinkamos, su Sia grésme susijusios, saugos priemonés;

(e) organizacijai (-oms) ar subjektui (-ams), atsakingiems uz grésmés ar saugos priemones
valdyma.

C.16.1.3. Kitas grésmiy registro turinio pavyzdys yra pateiktas EN 50126-2 gairiy (9)(9) A.3 priede.
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C.16.2. C priedo C.5. punkte aprasyto organizacinio pakeitimo grésmiy registro pavyzdys

6 lentelé. C priedo C.5. punkte aprasyto organizacinio pakeitimo grésmiuy registro pavyzdys

Pavojaus jvertinimo ir kai kuriy galimy priemoniy, padedanciy jgyvendinti BSB reglamenta, pavyzdziy, rinkinys

Prioritetas/jtaka Naudotas . -
Grésmés Sauao . o saugai ir lgyvendini- pastab Atsakomy- Kilmé pavojaus Atsakovmybe Patikri- Bisena
aprasymas tgos priemones traukiniy mas @® astabos be *® fime priimtinumo t'ku'z . k?'”:i]o XX .XX.XX
punktualumui principas patikrinima udas
Sumazeéjusi Nauja motyvaciné veikla, organizuojama |Aukstas/labai Koordinuoja XYZ. || sutartis reikia jtraukti [Bendroves [Kolektyvinis [Netaikytina Pakeitus
bendrovéje likusiy |nedidelése darbuotojy grupése. didelé Atskiri regionai turi |daznesnius vadovas svarstymas, aplinkybes ir
darbuotojy Lésos perskirstomos taip, kad bendroves ieskoti priemoniy, |patikrinimus ir kt. HAZID salygas, Sis
motyvacija, todél jie |uzsibréztos uzduotys tapty prasmingos. kaip didinti keliy ataskaita Rx pavojus gerokai
vienas po kito Daznesni gelezinkelio kelio valdytojo kontrole, sumazéjo. Buvo
palieka darboviete. |atliekami patikrinimai. darbuotojy pareigy, atlikta darbo
LéSos skirstomos taip, kad svarbiausi iS dalies sutapimg aplinkos analizé
Prarade motyvacijg |darbuotojai likty dirbti bendrovéje per visa ir linijos valdytojo ir surengti tam
(pervarge) vadovai. |procesa. atliekamag tikri personalo
Ypatingas démesys skiriamas uZztikrinti, stebéjima. mokymai.
kad iSeinantys darbuotojai visg
informacija ir Zinias perduoty tiems, kurie
perims jy uzduotis, ir kt.
Subrangovams Padidinti reikalavimg kompetencija, Aukstas/vidutiné |1V privalo lgyvendinama Infrastruk-  [Kolektyvinis |Netaikytina Saugos Didesnis
stinga jgudziy, pagristi dokumentais. koordinuoti §j pasitelkiant stebéjimo |tlros svarstymas, vadovas démesys
kompetencijos ir Sistemingai kontroliuoti atliktas uzduotis. klausima. Atskiri  [sutartj. Indélis | valdytojas HAZID skiriamas
kokybés kontrolés. regionai turi pakeitimy planavima. ataskaita Rx patikrinimo
igyvendinti tvarkai
priemones (2 operatyviniai
reikalingai patikrinimai per
kompetencijai ménesj vienoje
uztikrinti ir darbui operacinéje
kontroliuoti. zonoje).
NeaiSkus bendrovés |Apibrézti vaidmenis ir atsakomybe. Vidutinis/vidutiné  |Kiekviename lgyvendinama Regiony Kolektyvinis |Netaikytina Saugos Regionai
ir IV (kelio valdytojo) |Apibrézti visas sasajas ir nustatyti, kas regione atskirai.  |pasitelkiant techninés |vadovai svarstymas, vadovas pristaté savo
vaidmuo bei bus atsakingas uz jas. priezidros sutartj ir HAZID strategijas.
atsakomybé, susijusi strateginj ataskaita Ry
su sgsaja tarp Siy reorganizacijos plana.
dviejy subjekty.
(18)  Sie du stulpeliai apima informacija/ sritj, susijusia su subjektais, atsakingais uz nustatyty grésmiy kontroliavima.
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C.16.3. Lokomotyvo kontrolés ir valdymo posistemio iSsamaus grésmiy registro pavyzdys

C.16.3.1. Siame punkte yra pateiktas bendrojo grésmiy registro (Zr. 4.1.1 punkto [G 3] pastraipg) pavyzdys, skirtas tvarkyti:

(a) visiems vidiniams saugos reikalavimames, taikytiniems Siam posistemiui, uz kurj yra atsakingas subjektas;
(b) visoms nustatytoms grésméms ir atitinkamoms saugos priemonéms, kuriy subjektas jgyvendinti negali ir kurios turi bGti perduotos kitiems

subjektams.

7 lentelé. Lokomotyvo kontrolés ir valdymo posistemio irangos gamintojo grésmiy registro pavyzdys

pavyzdziy rinkinys

Gre,:r""es Kilmé |Grésmés apraSymas Papildoma informacija gtji?;'(?g:s ISaugos priemonés pyﬁ\gt?r?l:ariopgx(r)g;%zls Perduotas Biasena
1 HAZOP  |Per didelis maksimalus Klaidinga speciali lokomotyvo posistemio Gelezinkelio jmonéle  Nustatyti procedirg lokomotyvo Neabejotino pavojaus Taip Kontroliuojamas
lataskaita [traukinio sastato greitis konfigdracija (techninio aptarnavimo posistemio konfigdravimo prognozavimas (perduotas GJ)

Rx (Vmax). personalas). duomenims patvirtinti. (dar zr. C priedo C.16.4.2.

Klaidingai jvesti duomenys lokomotyvo jrangoje @ Nustatyti operacine proceddra, punkta).
(masinistas). apibréziancig masinisto jvedamy
duomeny procesa.
2 HAZOP  [Stabdymo kreives (t. y. Lokomotyvo posistemio specialaus Gelezinkelio jmonéle  Sistemos reikalavimus reikia tiksliai Neabejotino pavojaus Taip Kontroliuojamas
ataskaita [leistinas judéjimas) pagal konfiglravimo procedara priklauso nuo: nurodyti apibréziant sistema. prognozavimas (perduotas G|)

Rx lokomotyvo posistemio ; . @ Reikia nustatyti pakankamas (dar Zr. C priedo C.16.4.2.
konfigdracijos duomenis ° Z;l:gr?‘z;lbq’ nustatyty traukinio stabdymo konkretaus traukinio tipo stabdymo punkta).
nepakankamai grieztos. o traukinio, stabdymo sistemos suveikimo sistemos saugos ribas.

uzdelsimo (tai tiesiogiai priklauso nuo
traukinio, ypa¢ krovininio, ilgio).
3 HAZOP [e Per didelis maksimalus  |Nustatant specialig lokomotyvo posistemio Gelezinkelio jmonéle  Nustatyti procedirg, pagal kurig Neabejotino pavojaus Taip Kontroliuojamas
ataskaita | traukinio sastato greitis konfiglracijg, neatnaujinami duomenys apie techninio aptarnavimo personalas prognozavimas (perduotas G|)

Rx (Vmax). traukinio rato skersmenj (techninio aptarnavimo| iSmatuoty traukinio rato skersmeni. (dar Zr. C priedo C.16.4.2.

o Stabdymo kreives (t.y.  [Personalas). ® Nustatyti procedtrg, pagal kurig punkta).
leistinas judéjimas) pagal InfOrmaCIJ.a a_ple traukinio rat?
lokomotyvo posistemio skersmenj butq‘nuolat_atnauynama
konfigiracijos duomenis lokomotyvo posistemyje.
nepakankamai grieztos.
Neatliekama gamintojo nustatyta proceddra, [Gamintojas Nustatyti procedira, pagal kurig | Neabejotino pavojaus Taip Kontroliuojamas pasitelkiant
apibréZianti konfiglracijos duomeny paruosima) lokomotyvo posistemio konfiglracijos prognozavimas procedirg Px.
ir jkélima j lokomotyvo posistem;. duomenis baty jtraukiami nauji traukinio
rato skersmens duomenys.
4 HAZOP  [Traukinys j kelig jvaziuoja  [Tai galima kontroliuoti tik pasitelkiant masinisto |Infrastruktdros Infrastruktdros valdytojas turi uztikrinti, Neabejotino pavojaus Taip Kontroliuojamas
lataskaita [dideliu greiciu (160 km/h budruma. lvaldytojas kad traukiniai be veikiancio kontrolés ir prognozavimas (perduotas 1V)

Rx greiciu, jei néra geleZinkelio [vaziavimas j gelezinkelio kelio atkarpa, kurioje lvaldymo jrangos posistemio nejvaziuoty (dar Zr. C priedo C.16.4.2.
kelio jrangos signalizacijos) [rengta automatinés traukinio saugos sistema lta kelig. punkta).
neveikiant lokomotyvo (ATSS), priklauso nuo patvirtinimo procedaros,
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7 lentelé. Lokomotyvo kontrolés ir valdymo posistemio irangos gamintojo grésmiy registro pavyzdys

Gre,:r'_"es Kilmé |Grésmeés aprasymas Papildoma informacija ’;\ltji?;'(r;g:s Saugos priemonés p:\ilﬁrlljt(ijr?ltje:rslop;;/i?;l;;s Perduotas Bisena
posistemiui ir nesant kurig masinistas atlieka prie$ jvaziuodamas | Nustatyti eismo valdymo procediira.
lgelezinkelio kelio jrangos pereinamaja kelio atkarpa. Jei patvirtinimo
signalizacijos. néra, lokomotyvo kontrolés ir valdymo
posistemis automatiskai jjungia traukinio
stabdZius.
Gelezinkelio jmoné|UZtikrinti, kad masinistai baty apmokyti Neabejotino pavojaus Taip Kontroliuojamas
ivaziuoti j kelio atkarpa, kurioje jrengta prognozavimas (perduotas G|)
IATSS. (dar zr. C priedo C.16.4.2.
punkta).
5 HAZOP  [Per didelis maksimalus Informacija, rodoma masinisto monitoriuje, Gamintojas Sukurti SIL 4 lygj atitinkantj lokomotyvo Neabejotino pavojaus Taip Saugos dokumentas,
ataskaita |masinistui rodomas traukinio stebi SIL 4 lygj atitinkantis lokomotyvo kontrolés ir valdymo posistem;. prognozavimas jrodantis, kad buvo diegtas
Rx sgstato greitis (Vmax). kontrolés ir valdymo posistemis, kuris jjungia SIL 4 lygj atitinkantis
avarinj stabdyma, jei nustato neatitikima tarp posistemis, jvertintas
rodomos ir laukiamos vertés. Jei nesilaikoma nepriklausomo saugos
leistino judéjimo, lokomotyvo kontrolés ir vertintojo.
aldymo posistemis jjungia avarinj stabdyma.
6 HAZOP  [Traukinys iSvyksta be Lokomotyvo posistemis praranda pertekline Gamintojas Sukurti SIL 4 lygj atitinkantj lokomotyvo Neabejotino pavojaus Taip Saugos dokumentas,
lataskaita [masSinisto ir masinos architektara. kontrolés ir valdymo posistem;. prognozavimas jrodantis, kad buvo jdiegtas
Rx sgsajos. SIL 4 lygj atitinkantis
posistemis, jvertintas
nepriklausomo saugos
vertintojo.
Kt.

C.16.4. Grésmiy registro, skirto informacijai kitiems subjektams perduoti, pavyzdys

C.16.4.1 Siame punkte pateikiamas grésmiy registro, skirto nustatytoms grésméms ir atitinkamoms saugos priemonéms kitiems subjektams perduoti, kuriy
subjektas vienas pats negali jgyvendinti, pavyzdys (zr. 4.1.1 punkto [G 1] pastraipa).
Sis registras yra toks pat, kaip ir C priedo C.16.3. punkte pateiktas pavyzdys. Skirtumas tik tas, kad i$ Sio registro yra iSbrauktos visos vidinés grésmeés
ir saugos priemonés, kurias subjektas gali kontroliuoti pats.

C.16.4.2. Paskutinis 8 lentelés stulpelis yra skirtas BSB reglamento 4.2 punkto reikalavimui jvykdyti. Tai galima padaryti keliais badais. Vienas i$ jy baty remtis
duomenimis, kuriuos naudojo subjektas, priimantis perduodamg saugos informacija. Kitas blidas bty susitikti abiem subjektams ir kartu paméginti rasti
tinkamg sprendimag, kaip kontroliuoti atitinkamg pavojy. Susitikimo rezultatus biGty galima uZzfiksuoti atitinkamame dokumente (pavyzdziui, surasyti
protokolg), kuriuo subjektas, perduodantis su sauga susijusig informacijg, galéty remtis uzbaigdamas savo grésmiy registre atitinkamy grésmiy jrasus.
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8 lentelé. Grésmiy registro, skirto su sauga susijusiai informacijai kitiems subjektams perduoti, pavyzdys

Pavo- (IEIERIEEIINS N . . . i, Atsakingas . . G
JEL:S Nr. pagal ” Grésmés aprasymas Papildoma informacija subjektas Saugos priemoné Komentarai gavéjui
" | 7 lentele )
1 1 HAZOP |Per didelis maksimalus Klaidinga speciali lokomotyvo Gelezinkelio e Nustatyti procedirg e Lokomotyve sumontuotos kontrolés ir valdymo jrangos posistemio
ataskaita | traukinio sgstato greitis | posistemio konfigdracija jmoné lokomotyvo posistemio konfiglravimo duomenys priklauso nuo riedmeny fiziniy charakteristiky.
Rx (Vmax). (techninio aptarnavimo konfigdravimo duomenims e Siems duomenims pritaikomos saugos ribos, suderintos tarp infrastruktdros
personalas). patvirtinti. valdytojo ir gelezinkelio jmonés.
Klaidingai jvesti duomenys e Nustatyti operacine e Tada, atliekant valdymo ir kontrolés posistemio jdiegima, integravima j
lokomotyvo jrangoje procedirg, apibréziancia, riedmenis ir priémimg, duomenys jkeliami j lokomotyvo posistemi laikantis
(masinistas). masinisto jvedamy duomeny atitinkamos gamintojo nustatytos procedaros.
procesa. e Masinistai apmokomi ir jvertinami taikant procedirg Dp.
e Beto, IV jvertina, kaip maSinistai iSmano |V infrastruktdrai taikytinas taisykles.
2 2 HAZOP ([Stabdymo kreivés (t. y. Lokomotyvo posistemio Gelezinkelio e Sistemos reikalavimus reikia |Zr. 1 eilutés komentarus.
ataskaita | leistinas judéjimas) pagal |specialaus konfigiravimo imoné tiksliai nurodyti apibréziant
Rx lokomotyvo posistemio proceddra priklauso nuo: sistema.
konfigdracijos _duc_)njenis e saugos riby, nustatyty e Reikia nustatyti pakaqkamas
nepakankamai grieztos. traukinio stabdymo sistemai; konkretaus _trauklnlo tipo
e traukinio stabdymo sistemos stabdymo sistemos saugos
suveikimo uzdelsimo (tai ribas.
tiesiogiai priklauso nuo
traukinio, ypag¢ krovininio,
ilgio).
3 3 HAZOP |e Per didelis maksimalus | Nustatant specialig lokomotyvo [ GelezZinkelio o Nustatyti procedira, kurig e Lokomotyvo kontrolés ir valdymo posistemis techniSkai prizidrimas taikant
ataskaita | traukinio sastato greitis | posistemio konfigdracija, jmoné taikydamas techninio techninés prieziGros procedirg MPz.
Rx (Vmax). neatnaujinami duomenys apie aptarnavimo personalas e Duomenys apie traukinio rato skersmenj reguliariai atnaujinami taikant
e Stabdymo kreivés (t. y. [traukinio rato skersmenj iSmatuoty traukinio rato procedirg Py.
leistinas judéjimas) pagal |(techninio aptarnavimo skersmeni. e Duomeny jvedimo procesas: masinistai apmokomi ir jvertinami taikant
lokomotyvo posistemio personalas). o Nustatyti procedira, kuria procedirg Ppe.
konfigdracijos duomenis remiantis informacija apie
nepakankamai grieztos. traukinio rato skersmenj
lokomotyvo posistemyje bty
nuolat atnaujinama.
4 4 HAZOP |Traukinys | kelig jvaZiuoja | Tai galima kontroliuoti tik Infrastruktlros | Infrastruktdros valdytojas turi Eismo valdymas IV infrastruktdroje vyksta remiantis taisyklémis Ry.
ataskaita | dideliu greiciu (160 km/h |pasitelkiant masSinisto budruma. |valdytojas uztikrinti, kad traukiniai be
Rx grei€iu, jei néra |vaziavimas | geleZinkelio kelio veikiancio kontrolés ir valdymo
gelezinkelio kelio jrangos |atkarpa, kurioje jrengta rangos posistemio nejvaziuoty j
signalizacijos) neveikiant |automatinés traukinio saugos ta kelia.
lokomotyvo posistemiui ir |sistema (ATSS), priklauso nuo
nesant geleZinkelio kelio [patvirtinimo procedaros, kurig Nustatyti eismo valdymo
jrangos signalizacijos. masinistas atlieka prie$ procedira.
jvaziuodamas | pereinamaja kelio
atkarpa. Jei patvirtinimo néra,
lokomotyvo kontrolés ir valdymo
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8 lentelé. Grésmiy registro, skirto su sauga susijusiai informacijai kitiems subjektams perduoti, pavyzdys

Pavo- (R A . . . " Atsakingas . . . .
J%L:S Nr. pagal ” Grésmés aprasymas Papildoma informacija subjektas Saugos priemoné Komentarai gaveéjui
" | 7 lentele )
posistemis automatiskai jjungia
traukinio stabdZius.
Gelezinkelio Uztikrinti, kad masinistai baty e Masinistai reguliariai apmokomi taikant 1V procedirg Pim_pe.
jmoné apmokyti jvaZiuoti j kelio atkarpa, |® Be to, IV jvertina, kaip masinistai iSmano 1V infrastruktdrai taikytinas taisykles
kurioje jrengta ATSS. Sk.
Kt.
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C.17. Su gelezinkeliy eksploatavimu susijusiy grésmiy bendrosios
paskirties sgraso pavyzdys

C.17.1. Pagal DEUFRAKO (prancizy ir vokie€iy mokslininky bendradarbiavimo iniciatyvg) buvo
imtasi projekto ROSA (angl. Rail Optimisation Safety Analysis — Gelezinkeliy optimizavimo
saugos analizé), kuriuo buvo siekiama sudaryti iSsamy bendrosios paskirties grésmiy
sgrasa, apimantj standartinj gelezinkeliy eksploatavima. Pagrindinis tikslas ir uzduotis buvo
kiek tik jmanoma iSsamiau apibrézti Sias grésmes neatskleidZiant Prancizijos ir Vokietijos
gelezZinkeliy ypatumy. Sarasas buvo sudaromas remiantis jau turimais abiejy Saliy grésmiy
sgrasais (SNCF ir DB), be to, jis buvo sutikrintas su kity Saliy grésmiy sarasais. Nors pagal
deklaruotg tikslg sarasas yra iSsamus ir bendrosios paskirties, Cia jis yra pateikiamas tik kaip
orientacinis pavyzdys, galintis padéti subjektams, kurie turi nustatyti su konkreciu projektu
susijusias grésmes. Manoma, kad Siame sgraSe pateiktas grésmes gali tekti pakoreguoti
arba papildyti atsizvelgiant | konkretaus projekto ypatumus.

C.17.2. Toliau pateiktame saraSo projekte iSvardytos gréesmés yra vadinamos ,pradinio tasko
gréesmeémis“ (angl. starting point hazards — SPH), t. y. grésmémis, nuo kuriy pradedant
galima atlikti ir padariniy, ir priezasciy analize siekiant nustatyti saugos priemones (barjerus)
bei saugos reikalavimus grésméms kontroliuoti.

C.17.3. Projekto ROSA grésmiy sarasas:

SPH 01 Pradinis klaidingas greicio ribos (susijusios su infrastruktira) nustatymas;

SPH 02 Klaidingas greicio ribos (susijusios su traukiniu) nustatymas;

SPH 03 Klaidingai nustatytas stabdymo atstumas/klaidingas greiCio profilis/klaidingos
stabdymo kreives;

SPH 04 Nepakankamas grei€io mazinimas (fizinés priezastys);

SPH 05 Klaidinga arba netinkama greic€io arba stabdymo komanda;

SPH 06 UZregistruotas klaidingas greitis (klaidingas traukinio greitis);

SPH 07 Grei€io ribos pranesimo klaida;

SPH 08 Traukinys nurieda;

SPH 09 Klaidinga traukinio kryptis/sgmoningas judéjimas atgal (SPH 08 ir SPH 14
derinys);

SPH 10 UzZregistruota klaidinga absoliucioji/santykiné padétis;

SPH 11 Traukinio aptikimo klaida;

SPH 12 Prarandama traukinio parengtis;
SPH 13 Galimas klaidingas traukinio marsrutas;
SPH 14 Grafiko arba leistino judéjimo perdavimo/pranesimo jrangos gedimas;

SPH 15 GelezZinkelio kelio bégiy struktarinis gedimas;
SPH 16 Sugenda ieSmo detalé;

SPH 17 Klaidinga ieSmo perjungimo komanda;
SPH 18 Klaidinga ieSmo padétis;
SPH 19 Sistemai priklausantis daiktas ant gelezinkelio kelio bégiy (laisvosios erdvés
ribose) (iSskyrus balastg);
SPH 20 Pasalinis daiktas ant geleZinkelio kelio bégiy arba laisvosios erdvés ribose;
SPH 21 Keliy eismo subjektas ant pervazos;
SPH 22 Sikuriuoto srauto poveikis balastui;
SPH 23 Aerodinaminiy jégy poveikis traukiniui;
SPH 24 Traukinio jranga/detalé/krovinys virSija traukinio laisvosios erdvés ribas;
SPH 25 Traukiniui netinkami laisvosios erdvés matmenys (gelezinkelio kelias);
SPH 26 Netinkamas krovinio paskirstymas;
SPH 27 LOzZes ratas, IGZusi asis;
SPH 28 Ikaitusi aSis/ratas/guolis;
SPH 29 Vezimélio/pakabos, slopinimo jrangos gedimas;
SPH 30 Riedmeny karkaso/vagono korpuso gedimas;
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SPH 31 Zalos padarymas (apsaugos aspektas);

SPH 32 Per gelezinkelio kelig eina personalo narys;

SPH 33 Ant gelezinkelio kelio dirba personalas;

SPH 34 | gelezinkelio kelig jzengia pa$alinis asmuo (neatsargumas);

SPH 35 Zmogus nukrinta nuo platformos krasto ant geleZinkelio kelio;

SPH 36 Sikuriuotas srautas/zmogus pernelyg arti platformos krasto;

SPH 37 Prie geleZinkelio kelio (t. y. gretimame gelezinkelio kelyje) dirba personalas;

SPH 38 IS traukinio savo noru iSlipa Zmogus (iSskyrus keleiviy jlaipinimo/iSlaipinimo
metu);

SPH 39 Pro (Sonines) duris iSkrinta Zzmogus;

SPH 40 Pro traukinio galo duris iSkrinta Zmogus;

SPH 41 Traukinys iSvyksta/rieda su atidarytomis durimis (laisvosios erdvés ribos
neperzengtos);

SPH 42 | peréjimo tarp dviejy vagony zong nukrinta Zmogus;

SPH 43 Pro duris galva iSkiSa keleivis;

SPH 44 Pro langa persisveria keleivis;

SPH 45 Pro duris galva iSkiSa darbuotojas/traukinio palydovas;

SPH 46 Pro langg persisveria darbuotojas/traukinio palydovas;

SPH 47 Nuo laipteliy pasvyra riedmenyje dirbantis manevravimo darbuotojas;

SPH 48 | tarpa tarp riedmeny ir platformos nukrinta/nulipa Zmogus;

SPH 49 Zmogus iskrinta/iSlipa i$ traukinio, kai néra platformos;

SPH 50 Keleiviy jlaipinimof/iSlaipinimo metu tarpduryje parpuola Zmogus;

SPH 51 Traukinio durys uzsidaro, kai tarpduryje yra Zzmogus;

SPH 52 Traukinys juda keleiviy jlaipinimo/iSlaipinimo metu;

SPH 53 Keleiviy susiZalojimo galimybé traukinyje;

SPH 54 Gaisro/sprogimo grésmé (traukinyje/prie traukinio) — avarijos kategorija, SPH
55, SPH 56 pasekmé);

SPH 55 Netinkama temperatiira (traukinyje);

SPH 56 Apsinuodijimas/uzdusimas (traukinyje/prie traukinio);

SPH 57 Zitis nuo elektros srovés (traukinyje/prie traukinio);

SPH 58 Ant platformos nukrinta Zmogus (iSskyrus keleiviy jlaipinimo/iSlaipinimo metu);

SPH 59 Netinkama temperatira (ant platformos);

SPH 60 Apsinuodijimas/uzdusimas (ant platformos);

SPH 61 Zitis nuo elektros srovés (ant platformos).

Dokumento Nr: ERA/GUI/02-2008/SAF Versija: 1.1 108 psl. i$ 108

Failo pavadinimas: ERA-2008-0064-00-01-ENLT.doc

Europos geleZinkelio agentiira @ Boulevard Harpignies, 160 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Prancizija  Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks. +33 (0)3 27 33 40 65

http://www.era.europa.eu



